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ase del successo nella 
vita è una perfetta salute. 


Non esiste salute senza 





un'ottima digestione. Provate 


I Opopeptol di Carlo Erba 


20 goccie dopo i pasti 


opepto 


CARLO ERBAS.A. 


MILANO 


o 0. 


Non chiacchiere, ma fatti! 


E' nostro principio di offrire solo e sempre quanto di meglio 
sì possa immaginare. La Pasta Dentifricia O DOL viene da 
noi preparata con materie di grana finissima e con i migliori 
ingredienti. La Pasta dentifricia ODOL non può quindi intac- 
care lo smalto dei denti e riunisce in sè le due qualità princi- 
pali che sono della massima importanza per una Pasta denti- 
fricia, e cioè: Potere detersivo ed assoluta innocuità. 
La Pasta dentifricia ODOL è di effetto insuperabilel 
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Duesto è il sapone 
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a starter 


che Vi assicura: 


fo - CONSERVAZIONE DEI CILINDRI: Niente più benzina che va 


O 


O 





a dissolvere l'olio e compromette la lubrificazione. 


- CONSERVAZIONE DELLA BATTERIA: Questa non viene più 


esaurita dai lunghi tentativi di avviamento, essendo la messa in 
moto immediata. 


- DIMINUZIONE DEL CONSUMO: Il carburatore principale può 
venire regolato più povero poichè si può, senza pericolo per 
i cilindri, lasciare lo starter in azione per ottenere la ricchezza 
necessaria finchè il motore non sia caldo. 










A. I. SOLEX - TORINO, Via Nizza; 0/00 


TELEFONI N. 65-720 - 65-954 
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col Riscaldamento "ideal-Classic" 





Caldo uniforme in tutti i locali, regolabile a piacere. 
Inizio, fine, ripresa, interruzioni del riscaldamento 
quando piace a Voi, e non alle date stabilite da 


un contratto. 
Non polvere, nè sporco, nè puzzo. 


E tutto questo, con una spesa di consumo quale 


richiesta da una comune stufa; e fruendo anche di 
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un ampia provvista di acqua calda sempre pronta. 


Opuscolo «A» gratis con spiegazioni, a semplice richiesta. 





Società NAZIONALE DEI RADIATORI 


Casella Post. 930 » MILANO - Via Ampère 102 - Tel. 287835 I 6 
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Nelle gare internazionali di velocità. 

Nel concorso internazionale di velocità su 
circuito, le ali italiane hanno registrato un’im- 
portante vittoria. 

. La gara, svolta in due tempi: eliminatorie e 
hnale, su un circuito di km. 65 da percorrere 
tre volte, comprendeva in totale km. 195. 
Iscritti alla* gara erano: 2 apparecchi ita- 
liani (Maggiore Cassinelli e Tenente Scapinelli), 
I apparecchio francese (asso Doret), 2 appa- 
recchi polacchi e 6 apparecchi svizzeri. I 
due apparecchi italiani si sono classificati al 
I° e 2° posto rispettivamente in 34° 6° 1/5 
alla media oraria di km. 343,075 € 34° 46’ 2/5 
alla media oraria di km. 336,465. 

L'aeroplano concorrente: Fiat A. 30 è un 
apparecchio militare da caccia destinato. alla 
normale dotazione delle squadriglie di questa 
specialità. Il successo italiano offre un’altra 
conferma della genialità dei nostri tecnici e 
dei nostri costruttori. 


Il traffico aereo europeo alla fine del 1931. 

Il seguente elenco riporta i dati più impor- 
tanti di una statistica sullo stato del traffico 
aereo europeo alla fine del 1931, compilata 
dal Ministero dell’Aria inglese: 
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L'aviazione turistica in Italia nel 1931. 


L'attività aero-turistica italiana nel 1931 
comporta N. 5381 voli eseguiti in 1143 ore 
di volo. Durante questi viaggi furono volati 
km. 172.959 e trasportati 8694 passeggeri. 

La Società privata (e perciò non compresa 
nell’elenco precedente) che ha eseguito maggior 
numero di voli a scopo turistico è la S.I.T.A.R. 
con 2715 voli, ed il trasporto di 3807 passeggeri. 

Il mese di giugno è stato quello che più 
di ogni altro ha visto esplicare l’attività tu- 
ristica con 908 voli. 


Corso di volo a vela al Mottarone. 


Col fervore che distingue i suoi dirigenti, 
l’Aero Club « Pensuti » di Milano ha organiz- 
zato dal 10 al 20 agosto un « Corso di volo a 
vela » al Mottarone nella località Borromeo, 
toccata dalla funicolare che sale da Stresa, 
località che per l’occasione ha assunto il nome 
significativo di « Volovelopoli ». Naturalmente 
al Corso ha dato salutare integrazione il re- 
lativo campeggio degli allievi, dirigenti, istrut- 
tori, che ha risuonato dall’alba al tramonto di PIE 
allegre grida e gaie canzoni accompagnanti ERBE 
le fasi della vita al campo e quelle dei voli di dh - 





. istruzione con gli apparecchi appositi di cui. 


l’Aero Club « Pensuti » è dotato. 

- Della importanza che assumono tali corsi. 
di preparazione dei giovani che vogliono de-. |. 
dicarsi' al pilotaggio aereo, abbiamo. già. | {°° 
trattato su questa nostra Rivista (1) e indiret- | 
tamente ce ne occupiamo in questo fascicolo ——. 
anche nella rubrica, « Fra i libri », segnalando — 
un libro di Bonomi e Silva sul « Volo a Vela », 
per cui ci limitiamo a rendere note le risul- 
tanze pratiche e reali del Corso. Vi hanno par- 
tecipato 22 allievi, compiendo un complessivo 
numero di circa 300 voli a un tempo medio 


di 15/14 secondi per volo, senza incidenti e 
con un bilancio di. successo lusinghiero: poi- 0° 
ché a 18 di detti allievi la apposita Commis- °° 

I Rea 


sione, che sta esaminando di ognuno i parti- . 
colari elementi di capacità, concederà il bre- . 
vetto A di pilota di aeromobili senza motore. | 
L'iniziativa dell’Aero Club «Pensuti » di 
Milano, il quale coi suoi soli mezzi ha provve- . 
duto all’ottimo sviluppo del Corso, è da se- 
gnalarsi con vivo compiacimento, molto più | 
che ci consta essere suo intendimento di or-. 
ganizzarne un secondo in inverno, con adatto 


ni + Seu: Re Ri va, 
scelta, OV 


campeggio in zona montana ben. 


e è 

















solve egregiamente il fondamen 
difficile problema di base che è 
lancio e conseguente-decollo degl 
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SINGOLARE ESPERIM£ 
PER VOLO A VELA. 


NTO DI LANCIO DI UN APPARECCHIO 


di una normale automobile alla quale si era 
provvisoriamente tolta una ruota. Sollevata 
la parte posteriore dell’automobile e fissata 
al tamburo l'estremità del cavo di ritegno di 
un aero-veliero si è messo in marcia il motore 
dell'automobile provocando quindi l’avvolgi- 
mento del cavo sul tamburo ed il conseguente 
sollevamento del velivolo. 

Secondo l’esperienza fatta con un cavo di 
1000 metri del peso di 32 gr. al metro per un 
diametro di mm. 2,50 ed utilizzando una po- 
tenza motrice da 15 a .20 CV. è possibile far 
Taggiungere . all’aero-veliero una quota va- 
riabile dai 150 ai 200 metri. 

S'intende che, raggiunta tale quota, l’aero- 
veliero è liberato .dal cavo e può continuare 


il suo volo. 


Nuovo «record » di volo a vela. 


Il tenente di polizia Henschen, noto vola- 
tore a vela di Cassel, è riuscito a battere il 
record di durata per il volo a vela rimanendo 
in aria 16 ore e 13 minuti. Henschen è partito 
col suo apparecchio alle 16 del giorno 28 luglio 
dal campo di volo a vela della Lega della Ger- 
mania meridionale, a Dornberg, presso Cassel. 

Henschen ha tolto il record alsuo compatriota 
Peters, che l’aveva conquistato due giorni 
prima, presso Aquisgrana, volando per II ore. 
























Il volo a vela in svi», 

Lo sviluppo del volo a vela ih Syio2Na 
tato negli ultimi due anni lento, ma'cong 
Nel 1930 non si contavano che 10 appat@@an 
a vela con i quali furono eseguiti ii 4 
Soo voli. Durante il 1931 sono stati = Sep, 
invece 2963 voli con 29 apparecchi. All’Ags 
Club Svizzero ora sono affiliati 8 gruppi locgi 
di volo a vela, dei quali i più attivi sono st4 ì 
quelli di Zurigo, Berna, S. Gallo e Olteg @ 
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I grandi 4 raids » transafri sai 


Tre grandi raids, diversi per il loro caratt ore 
e il loro scopo, attirano tutti e tre l’attenzione 
sui grandi viaggi transafricani. —__/‘—’—’“/ — Q 

Dal 17 al 21 aprile, in tre giorni e 19 ore, 
a bordo di un « Farman 190» con motore Lor- 
raine 300 HP, Goulette e Salel hanno volato 
da Parigi a Città del Capo. La loro impresa 
batte di 22 ore il « tempo » recente di Mollison: 
sulla rotta Londra-Città del Capo. = 

Dal 23 al 27 aprile, l'equipaggio d’Estailleur 
Chanteraine-Freton-Mistrot, egualmente a bor- 
do di un «Farman 190 » con motore Lorraine — 
240 HP, ha compiuto la prima traversata del 
continente africano da est a ovest, e preci- 


samente da Gibuti a Dakar. À 


Il 23 aprile, Costes e Véron a bordo di un 
‘ Breguet 27 » con motore Hispano 600 HP, 
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— Itinerario Goulette Salel 
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GLI ITINERARI DEI GRANDI CRAIDS» TE \NSAFRIC 
hanno terminato a Parigi ill 
africano indicato nella carti 
essenziale del viaggio — cl 
due mesi — è stato le 
rotta Bangui-Djado-Tur 
Marsiglia e la Città . 

ì to auge 


s4 ; 


r, 


i 


= 









Aeroplano « Stipa ». 
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PROGETTO DI i NA | ANDI ALA VOLANTI 


Laproni di Milano, un nuovo tipo di aeroplano 
ideato © progettato dall’Ingegnere italiano 
Luigi Stipa. I 
_ Le caratteristiche principali 
di questo apparecchio, che ap- 
porta un notevole migliora- 
mento all’efficienza di volo, 
alla Stabilità ed alla manovra- 
bilità dell’aeroplano, sono le 
seguenti: 





VII 


[l progetto risponde, nelle linee generali, 
alla fotografia del modello, da noi riprodotta. 

Maggiore convenienza, nell'applicazione di 
questo nuovo principio alla navigazione aerea, 
sì riscontra in un apparecchio di più grandi di- 
mensioni anzichè in uno di limitata grandezza. 

Infatti il disegno da noi riprodotto rappre- 
senta un apparecchio plurimotore, in cuì le 
eliche sono poste all'imboccatura di gallerie 
alari ricavate nello spessore di una grande 
ala volante. 


Nuovo dispositivo per l’atterraggio dei velivoli. 
Nel paese di Montemaggio (Provincia di 


Pesaro), Orlando Geri, studioso di meccanica, 
ha costruito un originale carrello per aeroplani. 


\pertura alare .... m. 14,30 ae 
Superficie portante. INGASI9IC® iu A CORE > Seo tal 
Lunghezza totale m. 5,92 RARA 
Motore Gipsy III HP 12° — se cn: 
Peso totale ....... Kg.800 — MODELLO DEL NUOVO APPARECCHIO «STIPA », 









Si trovano vicinissimi; con due dita si fanno 
funzionare simultaneamente. Attraverso il telemetro 
regolate la distanza dell'oggetto = nell'istante che 
avete ottenuta la massima nitidezza premete lo scafto. 
Tutto avviene in un lampo e nulla può variare nel 


soggetto, mentre l'àpparecchio è bene appoggiato 
nelle Vostre mani, 
la “ Contax,, con Obbiettivo Tessar 


Zeiss 1: 3,5 costa Lire 1360. 
Richiedete l'Opuscolo illustrato con dettagliata spie- 
gazione ai Rivenditori od alla Rappresentanza della 
Zeiss Ikon A. G. Dresden: 

IKONTA SOC. în ACCOM. 
Milano 7/05 Corso Italia N. 8 
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ri tie : all’ 3 » 
irono all'aviatore la 
s age G i sulia neve, un Ingegnoso 


ce qualsiasi capovolgi- 


at 1 " è n 
LAPLZI n” =»! ì 7 T sd À % ' 
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Libretti di transito doganale per aeroplani. 
Avendo 


n i FONCIDO ag aderito alla 
douanes » della Peace DE # 

| | ‘ : nautica In- 
ternazionale, l’Aero Club della Polonia è stato 
autorizzato a rilasciare i « carnets» in oggetto 

Le Nazioni che accordano l’uso di detti 
«Ccarnets è» per gli aeroplani da turismo sono 
quindi oggi le seguenti: Italia, Germania, 
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4 ria. Belz10, Spagna, Francia, Inghi] I 
i Bassi, Romania, Svizzera, Cecosl Tra, 
Polonia, Giappone. Vac. . 
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Un gigantesco tunnel aerodinamico britannic ‘I 
| é 


Nei Reali Stabilimenti Aeronautici di Fa 
borough sono stati iniziati 1 lavori di quetti 
che sarà il più grande tunnel aerodinamico 
della Gran Bretagna. Il nuovo tunnel sarà | 
abbastanza grande da poter consentire A 
rienze con apparecchi di grandezza naturale. 

Il] nuovo tunnel sarà di grande aiuto nello 3 
studio dei fenomeni di interferenza tra ]}a° 
differenti parti di un aeromobile, agli effetti 
del flusso d’aria provocato dall’elica, ecc. I° 
tunnel sarà costruito interamente in acciaio © 
e cemento armato, e l’intera installazione & 
sarà allogata in una costituzione di oltre 70 | 
metri di lunghezza per circa 50 di larghezza. | 
e 30 di altezza. i 

Il tunnel consisterà in un grande tubo di 
acciaio dello sviluppo da 130 a 170 metri, 
ripiegato su sè stesso in guisa da costituire 
un circuito chiuso attraverso il quale l’aria 
viene forzata da un grande ventilatore mosso 
da un motore da 2000 HP. 

Una sezione del tubo sarà. troncata a una 
lunghezza di 45 piedi per formare la camera 
sperimentale propriamente detta, nella quale 
‘' aeromobile in prova viene sostenuto me- 
diante un sistema speciale di sospensione. 
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| CORNOVAGLIA SEMPLICI e 
> CALDAIA n 
‘4 VULCANO 1” Per Impianti a Termositone ed a Vapore. 


Questa parte della costruzione formerà una 
camera ermeticamente chiusa attraverso la 
quale. passerà una corrente d'aria a velocità 
Superiori alle 100 miglia all'ora, Il diametro del 
Husso d'aria provocato sarà dì circa 25 piedi. 


Nuova spedizione aerea artica organizzata dal- 
l'Inghilterra. 


Partirà prossimamente dall'Inghilterra una 
pedizione che si propone di effettuare pra- 
icamente il programma ulteriore previsto 
dalla spedizione aero-artica britannica che 
bb luogo nel 1930-31. 

Sì tratta di stabilire in modo definitivo se la 
tta aerea attraversò la Groenlandia rappre- 
senta realmente una possibilità pratica. 

La spedizione sarà composta di quattro 
membri, tutti britannici, che già fecero parte 
della spedizione precedente. Ne sarà capo il 
signor H. G. Watkins, che recentemente è 
stato insignito della medaglia di socio fon- 
datore della Reale Società Geografica. 

La spedizione è finanziata dalle Pan Ame- 
rican Airways le quali non avendo perduto 
interesse nell’itinerario attraverso le Azzorre, 
vogliono tuttavia eseguire un’opera di pio- 
nieri anche nella preparazione di una possibile 
rotta attraverso l’Atlantico settentrionale. 
Anche la Compagnia della Aviolinee TIrans- 
americane è interessata nell’impresa. Il lavoro 
ettettuato dalla spedizione sarà per quanto 





Orricine PIO PION 


SOCIETÀ ANONIMA 
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CASA FONDATA NEL 1908 
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con Proiettori : 


Pion VII 
Super-Eureka 
Pion-Minerva 


Apparecchiature sonore di 
qualsiasi sistema - Radio- 
fonografi a doppio piatto - 
Forniture complete per Gabine 
Cinematografiche. 


Ogni garanzia - Produzione propria. 


Chiedere listini e preventivi gratis 
alle OFFICINE PIO PION - Milano 


Via Rovereto, 3. 





Sconti speciali ai Soci del T.C.l. 


IN 


possibile messo in relazione € coordinato con 
l’attività dell'Anno Polare Internazionale, e ì 
dati ottenuti saranno comunicati per uso di 
tutte le compagnie aviatorie esistenti n 
Europa. In Inghilterra la SPOdIzIO NA Pio - 
l'appoggio finanziario della Reale SOCI tà nia 
crafica e del Ministero dell'Aria. Anche il 170- 
verno danese ha promesso la collaborazione. 

La rotta artica collegante l'Europa con 
l'America escluderebbe traversate di vasti 
tratti di mare e ridurrebbe la distanza asso- 
luta della traversata. 


Durante l’estate le condizioni di volo sulla 


costa e sul Capo del Ghiaccio possono dirsi as- 
solutamente ideali per l'assenza di nebbie e di 
vento. Durante l'inverno sono frequenti !e neb- 
bie ma la precedente spedizione avrebbe dimo- 
strato che tali nebbie hanno carattere locale e 
che quindi se si potessero stabilire due basi 
aviatorie, a circa 100 miglia di distanza l'una 
dall'altra sulla costa orientale, il traffico po- 
stale aereo potrebbe essere avviato attraverso 
l'una o attraverso l’altra, con la quasi certezza 
di poter così trovare condizioni di volo favore- 
voli in quasi ogni giorno dell’anno. Le due lo- 
calità prese in considerazione a questo scopo 
sarebbero: una sul margine dell'altopiano di 
ghiaccio (Ice Plateau) non lungi dal principale 
centro abitato della Groenlandia orientale, 
Angmagssalik; e l’altra a 100 miglia di di- 
stanza a nord in un luogo detto Lake Fiord. 











POSATERIA 


ARGENTERIA 
+. DA REGALO . 


PREZZI DI FABBRICA. 


PER RÉCLAME 


Una posata tavola 

Cucchiaio, forchetta e. coltello 
lama inox...... L. 55 
Servizio posate 
per 6 persone 

Argento 800/00 massiccio 


25 pezzi.... L. 460 


Servizio posate 
per 12 persone 
Argento 800/00 massiccio 


49 pezzi .... L. 825 
GRATIS A RICHIESTA 
CATALOGO GENERALE 
ARGENTERIA - GIOIELLERIA 
LISTINO SPECIALE POSATERIE 
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;- “ 4 de } La "è \ re, 
inglesi dall'Egitto 


I Trasporto aereo 
a Baghdad. 


ai trupp. 


Persistendo incessal 


mlenze, 201 IDE 


emente nelle espe- 
si sono riusciti ad utilizzare 1l 
mezzo aereo ogni volta che s1 è presentata la 
possibilità. an 

Qualche mese fa, alcuni apparecchi mili- 
tari da trasporto Vickers « Victoria », muniti 
CIASCUII di due motori Napier (i LL10n ), tra- 
Sportarono per via aerea un cetfto quantita- 
tivo di truppe dall'Egitto a Cipro, ove erano 


scoppiati disordini. 
tiu recentemente, 


"overnato 


e cioè il 22 giugno, il 
ve dell'Iraq richiese rinforzi. Questi 
u vennero inviati dal Cairo, a mezzo di appa- 

sso tipo; vennero impiegati 
Vickers « Victoria », ognuno 
U trasportava 22 uomini armati per 
gg 18820. lin pochissimi giorni venne 
ettettuato il trasporto di tre compagnie del 
ui reggir rire, esclusiva- 


imento di Northamptonsl 
iINente per via aerea: un totale cioè di circa 


| 000 uomini. 


tove, Dimotori 
ue quali 
x 


q\rres 
II] 


La difesa antiaerea in Germania. 

Grande interesse si 
organizzazione della po 
gli attacchi aerei. 
zionì di tale gene 
luogo, sono 
> 


Mine del maggio scorso sulle regioni litorange 
del Mar del Nord. 


dà in Germania alla 
polazione civile contro 
Le più importanti esercita- 
re che sinora abbiano avuto 
State quelle effettuate verso la 


ul | Soc. AN. 
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Via Nizza, 148-158. 

































tì 


‘’resero parte a queste esercita N 
xd unità aviatorie anche unità del Oni o] 
della difesa costiera, nonchè dell'esen età 
polizia, ] vigili del fuoco, le organizz: a ‘0, 
l'ambulanza, dei ferrovieri, nonchè mi di 
zioni varie dell'industria e di econo ‘SOG 
rale, allo scopo precipuo di notificare nel PR 
più rapido alla popolazione civile la ir nina 
del pericolo aereo, e di effettuare una Dre 
cenerale su vasta scala dell impiego di ty 
le altre misure concomitanti, come l'oschì 
mento della città e l’ordinato ingresso i 
itugi. O 

r Per la prima volta quest'anno il Bi inci 
del Ministero degli Interni contiene lo stai 
ziamento di 300.000 marchi per preparare 
provvedimenti atti alla difesa della popola 
zione civile contro pericoli provenienti d: 
attacchi aerei. Di 
Trasmissioni marconifoniche tra un aeroplane 
ed un treno in marcia. 3 


Sono stati compiuti in Inghilterra, con appa 


recchi Marconi, interessanti esperimenti 
conversazione radiotelefonica tra un appa- 
recchio in volo ed un treno in marcia. Le tra 
smissioni sì sono effettuate ad una notevole 
distanza. 

La voce è stata distintamente ascoltata ed ì 
tecnici ritengono che, mediante lievi modifiche | 
da apportare agli apparecchi, si potrà como- 
damente telefonare a distanze grandissime. 


E il cuscinetto della vittoria 


adottato da tutte le labbr 


che di automobili italia 
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Il super carburante ESSO non 
provoca detonazioni. Queste pro- 
vengono da una combustione prema- 
tura e istantanea della miscela gassosa 
ne) cilindro. 

Si produce allora una vera esplo- 
sione in luogo di una combustione 
rapida e i gas colpiscono il pistone 
con un urto violento senza accompa- 
gnarlo con uno sforzo continuo nella 
sua corsa. Ne deriva un funziona- 
mento difettoso del motore. I pezzi 
non combaciano più perfettamente, 
si rende necessaria una revisione € 


bisogna... pagare le fatture. ESSO 


XI 





LPP PARA, —_o 


— — 
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@nsteneap. A Pri 


non potrà certamente trasformare 
un vecchio motore in un motore 
nuovo. ma Vi consentirà mediante 
un migliore funzionamento ed un 
rendimento maggiore di sfruttarlo 
ancora per molto tempo. 

ESSO costituirà per Voi la 
garanzia di una più grande elasticità 
e di ripresa istantanea. I de- 
positi di calamina las- 
ciati da ESSO, essen- 
do insignificanti. 
eviterete molte ri- 
parazioni e il logo- 
rio delle valvole. 


Elasticità maggiore - Ripresa più docile 





Meno frequenti cambiamenti di velocità A STANDARD 7 


Accelerazione più rapida 
Minori depositi carboniosi 


Il super 
































si traffico aereo négli Stati Uniti duranti n pallone sonda raggiun 
primo quadrimestre 1932 di altezza. 


Be 1 23.009 — 


gi | PL sì tratta di un pallone espressam 
Ra sn a Si sstruire dal Prof. Regner dell'Istirr,t tt 
tà en F;eica del Politecnico di Stoccarda. îtuto 
“ato. E= jontò cerche scientifiche nella stratosfera Tal 
re ‘veri. conti r htio era formato da tre palloni “PPa 
rrispondente periodo sovrapposti; ciascuno del diametro dii A 
ne e della SA trasportanti una mavicella contenente dive 
i au: on nella stessa propor- s trumenti meteorologici a registrazione 4 
ne segnata dal numero dei passeggeri natica, ed in particolare un barometro, lesti 
Lo sviluppo nell'attività dei servizi è attri- nato ad indicare l’altitudine raggianta® 
Uli alinente ai miglioramenti prodotti pallone. Speciali dispositivi erano stati app] ì. 
Rat reò Sab cati per proteggere la navicella e gli isti 


I tentativì femminili per la traversata del menti contro le basse temperature che il pat 
l'Atlantico ; ; “= lone avrebbe dovuto incontrare nella sua cor@ 
Ta x ascensionale e che si prevedeva avrebbetà 

ica velo ci miss Amelia Earhart, da raggiunto i-60° sotto zero. Il pallone sonda 
(Ir) sà A iteressani va) a Londonderry partito da Stoccarda, atterrò alquanto brud 
zuente tabella. ; at dec sera con la scamente presso Costi A dei 
lell’Atlantico effettuati don a traversata elevato finò a 28 km. di altezza grado 
la donne: che alcuni istrumenti fossero alquanto dan- 














5 = - ‘LO i ‘927 v@ è ri C1 
11-12 ottobre 10 ci tr Gase 5 a di Lowenstein (passeggera) ..... dispersa in mare 
Lù PA - / a | ui î | 
3-14 bre 1927.. | Lillie De r.(pilota;tz "or YSL Lao] ammaraggio forzato dopo 4100 km. di volo 
23 ottobre 1027 Dart par — (passeggera) --l_;- Ret. i3.1 ammaraggio forzato presso le Azzorre 
< PAS SISI E in ces e 
dicembre r0>-> | F Tayson: (pilota) i. urta i. ritorno al punto di partenza 
| 7A rances Grayson (pilotà) i dispersa ì 
marzo 1928 ... E] M- ME prg Si nta nni ji dispersa in mare 
rs dot SI ackay (passeggera) | dispers 
Ign. 328 | Au sali Earhart isotta © Ea pe tan DEE 
aio. effe " nova) rire dalla Baia Trepassay (Terra- | 
| cante > dr nova) a Burrw Port (Inghilterra) 
_t rune 10 Ort : " x me È . | 
‘ia magi ailegcne | Beryl Hart (pilota) ............... | . lispersa în mare 
<—4 INagEBIO 1932 .... Amelia Earhart (pil cola ;: il 
‘arh: pilota sola a bordo) : \. eliettuata traversata da Harbour Grace” (Terranova 


a Londonderry (Irlanda). 


Automobilisti! 


L’ANONIMA INFORTUNI 


SOCIETÀ ANON. ITALIANA DI ASSICURAZION VE 


CONTRO GLI INFORTUNI ‘8 


Sede in MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO, 2 
TELEFONI 88-451, 88-452, 88-453, 88-454, 89-861, 87-655, 87-656, 87-657 (Centre alina 
Capitale Sociale L. 24.000.000 interamente versato — Fondi di Garanzia al 31-12-1981 oltre L. I d 00.0 


ti; ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ CIVIL 
psi ASSICURAZIONI DELLE VETTURE CONTRO | DANNI 0 LE ROTTURE AGGIDENT 








E 


bo 
i è incaricata dal Touring Club Italiano, quale delegata delle Assicu: U: 
; razioni Generali, del SERVIZIO TRITTICI che. comp i 
1, 
: 


mediante i propri Uffici e mediante le Agenzie che ha in comune con n 


Assicurazioni Generali di venti ; 


L'’ANONIMA INFORTUNI è ASSICURATRIGE UFFICIALE di 
dei R. M. G. I. (Reale Moto Glub d’ Italia) e della } 
(Reale Federazione Italiana Motonautica). Goshi 
£"Anon. infortuni ha accordi speciali a fa 





LUl nella caduta, il Prof. Regner ha 
LO rac cogliere dei dati scientific di somMmO 
resse, 


seconda ascensione di Piccard nella stra- 
tosfera. 


L'impossibilità, che grava sul nostro, come 


XIII 


della sua fortunata discesa in terra italiana, 
gli ha mandato un telegramma di saluto e di 
plauso a nome del Governo € del popolo 1ta- 
liano. S. E. Italo Balbo ha voluto porgere di 
persona 1] propri omaggi all’eroe della strato- 
sfera, che è stato dallo stesso Ministro ACCOM- 
in volo a Venezia, ove gli venivano 
,glienze. 


pagnato 
tenuto ad esprimere al 


tributate grandi acc( 


Il Prof. Piccard ha Î 
Duce la propria gratitudine 


festosità di Cul SI è visto CIrcO] | 
to datogli dalle Auto- 


per la cordiale 


su tutti i periodici mensili, di tener dietro 
idato nel nostro 


all'attualità, e il grande rilievo che la stampa 


quotidiana € specializzata ha già dato alla 
nuova ascensione nella stratosfera, nOn CI] Paese Ce per i] valido Alu 
esimono però dal dovere di fare almeno un rità civili e militari, dagli aeronauti € dalla 
cenno all’audace e feconda impresa di Piecard popolazione. T'Aeronautica italiana aveva 
e Cosyns, n questa rubrica consacrata alle organizzato tempestivamente un completo 
aftermazioni aeronautiche. servizio di segnalazioni e di a1uto, che ha 
Iniziata l’ascensione a Dibendorf, presso risposto perfettamente al suo intento. Per 
lle Ricerche, pre- 


iniziativa del Consiglio de 


rnrico. il 18 dello scorso agosto, alle 5,7 del | 
E. Guglielmo Marconi, su 
e] D 


mattino, l'aerostato reggente la caratteristica sieduto da ©. 
vicella sferica, ha raggiunto l'altezza mas- punto d'atterraggio sarà eretto un cippo 


commemorativo. 
L'ascensione ha avuto p I ( 
tanza per le osservazioni sui raggi COSMICI, 
la cui conoscenza è legata al fenomeni della 
radioattività, della costituzione della ma- 
teria, dell'energia atomica, nonchè allo studio 


dell’astrofisica. 
Il Prof. Piccard, 


sima di 16.700 metri e, dopo aver sorvolato 
le Alpi a fantastica altezza, ha toccato terra 
verso le ore 17 sulla strada viscontea in fra- 
zione dì Pile di Monzambano, presso il lago 
di Garda. 

La quota raggiunta nel maggio 1931 da 
Piccard, 15.781 metri, è stata dunque supée- 
rata di circa mille metri da questo scienziato 
audace e perseverante, al quale tutto il mondo 
ha gcuardato con la più. viva ammirazione. 
S_ E. Benito Mussolini, appena avuto notizia 


ce n 


articolare 1mpor- 


nelle dichiarazioni pub- 


blicate nel Corriere della Sera, si è detto S1- 
curò che in un avvenire’ molto prossimo 31 
potrà volare nella stratosfera dall'Europa 
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VOLL aLVEA s! DIL) Le Di ì to! 


| papponese per la traversata aerea del 


“+ ASSOGla ZIONE Imgegneri aviatori giapponesi 
HET Un premio di 100,000 jens (circa 
| priota giapponese che per primo 

. compiere un volo senza scalo su 


Se i 5 apponese, attraversando il Pa- 
SHLCO. AL premio sarà concesso solo sino al 
Settembre 1932. 

Sai À amm 3 d ] BIO. È . . 
ammesso il rifornimento in volo. 


Uostruzione di dirigibili nell’U. R. S. S. 


Lopo i primi due dirigibili di una capacità 
2200 € di 5000 metri cubi, costruiti coi 
fondi raccolti dalla società pansovietica per 
la difesa aerea e chimica, è stata ultimamente 
portata a termine a Leningrado la costruzione 


di 


TOI IRIOMME NE e SM I O 


La sigaretta del 
grandi sportivi 
e dei veri turisti 


dda: 
E MACEDONIA 


0.8. 


ic] terzo dirigibile sovietico di tire 
dirigibile di 7500 metri cubi trovagi. Atat 
ottimi risultati ed ora sì progetta dii date 
la costruzione deidirigibili di grande cuba zi | 


rigido di 37.000 metri cubi ed uno meta] 
di 80,000 metri cubì, ambedue da ultit hà 
or 




























o ” 


i Una capacità di 6500 metri Cubi Mrip 
d 


arazione. ìn è 


a i 
prime prove di volo avreb 


e. 


lrovasi intanto in progetto un dirigibile «I 


nell’arino venturo. 


La semina mediante aerei in R 


Già abbiamo parlato in questa rubrica del 
importanza che la Russia attribuisce Gj 
semine mediante gli aerei. < “8 

Si apprende ora da Mosca che i risulta 
della semina, mediante l’impiego degli aer 
plani, vengono considerati molto soddi sfa 
centi. i 

| Gli statisti sovieti affetmano che in ui 
campo di riso, in tal modo seminato, il pro 
dotto è stato superiore all'aspettativa, 

L'ufficio competente ha stabilito che, nell 
primavera del prossimo anno, un milione d 
ettari verranno seminati dall'alto; in parte pei 
mezzo di aeroplani e in parte. per mezzo di 
dirigibili. Al momento del raccolto sara pos 
sibile confrontare se sia preferibile l’adozioni 
del più pesante o del più leggero dell’aria. 
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RIASSOGIATEVI! 
RIABBONATEVI! 


CONSOCI, 

Vi preghiamo vivamente di 
ottemperare a quanto pre- 
eorive l'art, 14 dello Statuto 
Sociale, provvedendo subito 
alla riassociazione al Touring 
per il 1983: per effettuare la 
rimessa servitevi dell'unito 
bollettino di versamento in 
conto corrente, oppure di 
vaglia postale, oppure di as- 
segno bancario, 

7 Soci Annuali versano 
L.15,20(Fstero L. 25,20) qua- 
le quota 1933; se desiderano 
ricevere la Rivista Mensile «Le 
Vie d'Italia » devono aggiun- 
gere al suddetto importo anche 
| il prezzo d'abbonamento fis- 
| sato im L. 15,50 (Estero L. 
| 30,50) e cioè în totale; L.80,60 
| (Estero L. 55,60). 

-1 Soci Vitalizì e QuInquen- 
nali che desiderano ricevere la 
Rivista Mensile del T. C. I. 
« Le Vie d'Italia » devono ver- 
sare il relativo importo di ab- 
bonamento e cioè L. 15,50 (E- 
stero L. 30,50). 


L'associazione a] T. C. I. per 
il 19383 darà diritto: 


1° a ricevere gratuitamente il IV 
volume (Sicilia) della pubblica- 
zione illustrata «Attraverso l’Ita- 
lia», — 256 pagine, circa 400 il- 
lustrazioni în nero, 4 tavole a 
colori, una carta geografica. 

° a ricevere gratuitamente il II 
volume della « Guida pratica ai 
iuoghi di soggiorno e di cura d’Ita- 
lia». - Parte I: Le stazioni al 
mare - Vol. II: Mare Adriatico 
e Mare lonio. — 240 pagine circa 
con nirmerose illustrazioni do- 
cumentarie, cartine geografiche, 

. piante dei principali luoghi de- 
scritti. 

° a ricevere gratuitamente i fogli 
I, II e III della Carta d'italia 
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intestato a Touring Club Italiano 


sul c/c N. 3-08 
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Servizio del conti correnti postali 


Ricevuta di un versamento 
di L. 
Lire === 
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Questa Rivista si compone: della pubblicità dalla pag. 1 
alla pag. xvi, del testo dalla pag. 717 alla 796 e del noti- 


ziario dalla pag. 360 alla 400. 
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NEL X ANNIVERSARIO DELLA RIVOLUZIONE FASCISTA 
Torce E E A CI ELONEIIASCIO4A 


FASCISMO E 


ASCISMO e cartografia: quali rapporti 

possono esistere fra la Dottrina politi- 

ca e sociale, così luminosamente trac- 

ciata anche di recente da Chi ne fu il 
creatore in un documento solenne qual’è la 
Enciclopedia italiana, e la maniera di figura- 
re in modo convenzionale il terreno sulla car- 
ta? O che proprio, penserà qualcuno, il Fasci- 
smo si vuol far entrare ovunque? La rispo- 
sta è molto semplice: i vincoli sono strettis- 
simi, il Fascismo in dieci anni di attività ha 
provocato una rivoluzione anche nel campo 
della Cartografia: rivoluzione pacifica fin che 
si vuole, ma rivoluzione autentica, con aspet- 
ti grandiosi, tale da mutare veramente il 
« volto della Patria », il quale si è trasfor- 
mato e si trasforma incessantemente sotto 
l'impulso travolgente del Capo. E chi si oc- 
cupa di carte geografiche, deve tenerne gran 
conto e vigilare incessantemente se vuol evi- 
tare un giudizio assai grave e severo: quello 
senilità precoce, che pone senz'altro 


di una 
fuor di circolazione. 

Forse pochi organismi — eccezion fatta per 
gli Istituti Cartografici statali — come il no- 





CARTOGRAFIA 


stro Touring, consentono di seguire così da 
vicino questa diuturna trasformazione della 
Cartografia italiana. Abbiamo qui Carte di 
tutte le scale; dalle più generali e riassunti- 
ve, come il milione e 250.000 e il 650.000, al- 
le più particolareggiate come il 300.000, il 
classico 250.000, il 50.000, fino ai numerosis- 
simi sviluppi di carte e piante contenuti nel- 
le Guide, tutti documenti grafici che consen- 
tono e che impongono di registrare con ogni 
cura l'attività incessante rinnovatrice del Re- 
gime. 

Abbiamo detto che il « volto della Patria » 
st trasmuta : tenteremo di darne la dimostra- 
zione. Bisogna, per raggiungere l'intento, se- 
guire con appassionato amore la sua trasfor- 
mazione che, per fortuna, è un continuo rin- 
giovanimento : si è verificato per il Paese pre- 
cisamente il contrario di quel che avviene per 
gli individui: chè dieci anni si sono aggiunti 
per tutti, e se sono fortunati i più giovani che 
non se ne accorgono, quelli più in età, nel con- 
frontare la loro effigie del '22 con quella d'og- 
gi, anche se dichiarano di sentirsi più fre- 
schi che mai, debbono pur ammettere nell'in- 
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LE GRANDI OPERE DELL'AZIENDA STATALE DELLA STRADA . 


CIA, ELIMINAZIONI DI PASSAGGI A LIVELLO. 


timo loro che qualche capello s'è imbianchi- 
to o è scomparso, e si vede ora qualche ru- 
ga che prima non c’era... Miserie degli uo- 
mini: ma per il Paese, Eno è andata 
proprio al contrario e se esso era un tempo 
afflitto da una stasi che significava regresso, 
e poteva sembrare vecchiotto, in questi dieci 
anni s’è cambiato, ringiovanito e il suo aspet- 
to si è fatto infinitamente più bello, più vigo- 
roso, più ardito: ferrovie, strade, ponti, por- 
ti, bonifiche, piani regolatori sono stati una 
cura di bellezza quale davvero non s'era mai 
vista. 

Per comporre questa immagine nuova su 
una Carta, guai ai distratti! Son passati 1 
tempi in cui si segnava un mozzicone di fer- 
rovia in costruzione, e il caratteristico segno 
a tratti rimaneva inalterato per anni e an- 
ni, muta espressione di vicende parlamenta- 
ri: oggi il tratto è abolito, e tutto si segna 
come definitivo, perchè progetto ed esecuzio- 


I FREQUENTI TRATTI 


SEGNATI IN NERO SU QUESTA CARTINA CHE RAPPRESENTA UN BREVE TRONCO DE dalla punta del bulino (1). 


LA VIA AURELIA, INDICANO PUNTI DOVE SI SONO COMPIUTI LAVORI, 
DIOSI :‘ RETTIFICHE DI CURVE, NUOVI PONTI, ALLARGAMENTI SCAVATI NELLA ROC- 
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Consoli, amici. E tutto 
traduce sulle pietre, tl 
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se di essere tolte dalla | 
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te, raschiate, ancora  ferit 
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voro con mente SR 
cuore italiano, quan 
ma poesia! Risuonano all’ orecchio | 
semplici del buon Guerrini nell'annone 


ring: 
O sacra terra nostra, 
Madre benigna e cara. 
La tua beltà ci mostra. 
La vita tua c ‘impara, K 
Guida il tuo amor ci sia; _ 
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CHI VORREBBE OGGI PENSARE AL GARDA SENZA IL SUO ANELLO DI STRADE? EPPURE ERA COSÌ Fi 


ci. Tutto nella vita è legato al suolo che ci 
diede i natali; perciò contemplare l’immagi- 
ne della Madre Terra rinnovata e rinnovante- 
SÌ, è passare in rivista tutte le manifestazio- 
ni del mondo fisico e intellettuale. 

La Carta, guardata così come ora faccia- 
mo, palpita. Essa ci mostra il suolo della no- 
stra Patria: e sul suo suolo ci fa veramente 
vedere il popolo italiano nella sua opera quo- 
tidiana, il presente della Nazione, le possibi- 
lità e le speranze. 


Strade, ferrovie, ponti, canali, POL SÌ, 
tutti abbiamo la sensazione dell'enorme la- 
voro compiuto, ma lo conosciamo noi in tut- 
ta la sua effettiva realtà? 

Consultiamo con intelligenza e con amore 
queste nostre Carte, questi che abbiamo chia- 
mati documenti palpitanti del nostro rinno- 
vamento. Esse ci diranno tante cose! 

Vediamo anzitutto delle linee nette, deci- 
se, con rettilinei enormi: sono le autostrade. 























NO A POCHI ANNI OR SONO. 


Hanno raggiunto ben 453 km. di sviluppo e 

per chi azzardasse di esprimere qualche dub- 

bio, diremo che sono 85 km. quelli della pri- 

ma rete del Laghi (Milano-Como; Milano-Va- 

rese; Milano-Sesto Calende); a cui son da 

aggiungere km. 48,9 della Milano-Bergamo; 

km. 45,7 della Bergamo-Brescia; chilome- 

tri 125,4 della ormai compiuta Milano-To- 

rino; km. 24 della Padova-Mestre; chilo- 

metri 81,8 della F irenze- Viareggio; km. 22,4 

della Roma-Lido di Ostia; km. 20 della Na- 

poli-Pompei. Un primato nel mondo! Ma stra- 

de nuove vedo ovunque: ecco staccarsi una 

nuova strada da Aosta a Cogne, fin là dove 

la verde conca rinserra le miniere di ferro; 

vedo la nuova ardita strada in Val Formaz- 

za che da Foppiano porta al Passo di San 

Giacomo; poi l’occhio si ferma sulla rinnovata 
strada di Val Bognanco; osservo che il Mot- ar o. 
tarone, la popolare e bella montagna tl ail 5 
lago Maggiore e lo smeraldino lago d'Orta, — — 
è servito non soltanto dalla ferrovia, ma an- 
che da una nuova arteria che part endo ] 
Armeno giunge alla vetta; 
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valtravaglia-Laveno; vedo che Lecco e Bel- 
lagio hanno la loro bellissima comunicazione 
lungo lago per Onno, sicchè tutto il lago di 
Como è ora contornato da carrozzabile; ve- 
do, di fronte a Bellagio, le serpentine che da 
Varenna raggiungono la incantevole conca di 
Esino. E ancora: strade di valico da Schil- 
pario per il Passo di Vivione e Paisco a 
Forno d’Allione in Val Camonica e da Breno 
per il Passo di Croce Domini e la Val del Caf- 
faro al lago d’Idro; ecco la nuova strada del 
Passo di Gavia, che mette in comunicazione 
Ponte di Legno con S. Caterina Valfurva at- 
traverso il magnifico valico alto 2621 m. Oh, 
meraviglia! anche il Garda s’è cinto della sua 
magnifica corona stradale, con ardimenti tec- 
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nici non comuni e in un paesaggio dì strani 
dinaria bellezza. Chi vorrebbe oggi Penali 
al Garda senza il suo anello dì strade? ù 
pure era così fino a pochissimi annì or i 
E strade ancora: vedo segnate la Grigno.ta 
stel Tesino, la Vipiteno-S. Giacomo dì vi 
ze, il nuovo nastro attraverso il Passo dì a 
vardet, fra Carnia e Cadore, il nuovo +nf 
ciato della strada statale che da S. Don 
di Piave conduce a Portogruaro e a Centi 


VIVI 
gnano; 

















e ancora, il nuovo ponte carrozz 
bile gettato sulla laguna per unire an COr 1 n 
glio Venezia alla terraferma e la grande è ar 
ria da Trieste a Monfalcone; ammiro 1 
diosa, superba litoranea da Marina di ( 
a Viareggio, scendo con l'occhio r nell'Al 


:GANO, STRADE TRASFOR 








FASCISMO E CARTOGRAFIA 


id 


Ia 

zo, ove da Scanno muove la nuova arteria 
per Villetta Barrea. E più giù, un grande la- 
voro è ormai compiuto: la litoranea adriati- 
ca che un tempo si arrestava a Vasto con 
gravissimo pregiudizio del traffico carrozzabi- 
le, prosegue ora per Termoli e Serracapriola : 
sono circa 73 km. di strada nuova statale, 
cioè costruita, sistemata, mantenuta nel mo- 
do che tutti hanno imparato a conoscere. Ma 
vedo anche altre nuove statali: 
quella da Vieste a Mattinata; quel- 
la da Pescopagano a Muro Lucano 
a Ruoti e a Potenza; l’altra da 
Capri per Praia a Mare - Scalea- 
Diamante-Belvedere-Marina-Cetra- 
ro-Guardia Piemontese a Paola; an- 
cora da Missanello a S. Arcangelo... 
e tante e tante altre, giù, giù fino 
alla Sicilia, dove balza agli occhi il 
Monte Pellegrino, raggiunto con 
carrozzabile da Palermo e dove 
l'Etna non è più riserbata ai cam- 
minatori o agli alpinisti su mulo, 
ma sta per sentire da vicino il 
rombo dei motori. Nella sola Sici- 
lia sono stati rettificati e sistemati 
1300 km. di strade: essa occupa 
il primo posto fra le regioni ita- 
liane per lo sviluppo chilometrico 
di strade bitumate. Di più, sono 
stati ultimati 600 km. di strade 
nuove. 

Ma quante omissioni in questa 
cinematografica elencazione! E che 
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dire degli innumerevoli tronchi mi- 
nori di allacciamento a stazioni 
ferroviarie o ad altre strade, trac- 
ciati generosamente ovunque: lun- 
go la cerchia alpina, nella pianu- 
ra padana, nell'Appennino, insom- 
ma in ogni regione d’Italia? E del 
riattamento di tante strade di guer- 
ra prima abbandonate? 

Il problema dell’ allacciamento 
con strade dei comuni isolati e del- 
la costruzione di strade d'accesso 
alle stazioni ferroviarie si dimostrò 
particolarmente importante in Sar- 
degna, dove però ebbe grande im- 
portanza anche il completamento 
organico della preesistente rete stra- 
dale. 

In una esemplificazione così ra- 
pida non s'è tenuto distinto quel 
che è stato compiuto dall’Azienda Autonoma 
Statale della Strada, dalle opere di Provincie 
e Comuni: tutti hanno collaborato a dare il 
quadro completo. Ma un lato del lavoro del- 
l'A. A. S. S. va messo in rilievo: quello del- 
la sistemazione delle strade esistenti. 

I tracciati delle strade che essa ha in ma- 
nutenzione sono stati poco modificati; ma in 
compenso, quanti allargamenti, ‘tutte le vol- . 
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te che era necessario (e quanto spesso!) è ret 
tifiche di curve, e nuovi ponti più capaci sul 
COrSI eliminazioni di passaggi a li- 
circonvallazione per evitare 
interne: quanta somma 
trasformazione! Si pens! 
mina 


d'acqua, 
vello, strade di 
le penose traversate 
di lavoro! e quale 
immani di sterro e di 
sì son dovute compiere, 
esempi, lu 
di ben 


Spezia, 


alle opere che 


per citare due soli 
ngo la litoranea Aurelia, nel tratti 
284 km. che da Ventimiglia va alla 
e a quelle sul tronco che da Lecco va 
a Colico. Anche il lago, ora, a chi lo percor- 
ta dalla nuova strada, non essendo più tur- 
bato dalla polvere e dalle strettoie, par più 
bello, tanto la strada s’incastona bene nel- 
l’ambiente. 

È questo nostro delizioso Paese è press’a 
poco tutto così, coi suoi colli e coi suoi mon- 
ti che arrivano quasi dappertutto e ci fa 
Pagar care le sue bellezze. Il lavoro che al- 
trove è estremamente semplice, qui diventa 
impresa da affrontare con piccone e mina. Or- 
mai per noi il fatto di attraversare le viscere 
della terra su strada, come fanno le ferrovie, 
è diventato abituale. 


* 
* * 


E giacchè ci è saltato fuori di parlar di fer- 
rovie, fermiamoci un po’. Non diremo di tut- 
ti i perfezionamenti apportativi in questi die- 
ci anni, che ormai dovrebbero essere a tutti 
noti; ma, per rimanere fedeli al tema, dire- 
mo solo fugacissimamente dei riflessi che ta- 
lune opere hanno avuto sulla nostra carto- 
grafia. Basterebbe intanto ricordare la nuo- 
va stazione di Milano, per pensare alla mo- 
dificazione sensibilissima che si è dovuta fa- 
re sulle carte, e soprattutto sulle piante, per 
segnare la nuova grandiosa sistemazione che 
fa capo al colossale edificio, e per eliminare 
la vecchia stazione e le sue adiacenze. Il pub- 
blico, parlando delle innovazioni ferroviarie 
avvenute a Milano, si riferisce soltanto alla 
Stazione Centrale, ma la nuova sistemazione 
comprende più precisamente ben tre Stazio- 
nî di nuovi impianti (Milano C.le, Milano 
Lambrate, Milano Smistamento) attrezzate 
con modernità e in relazione a nuovi criteri 
di esercizio: la prima e l’ultima specialmen- 
te possono rivaleggiare, senza tema di esse- 
te sorpassate, con le Stazioni più importanti 
della media Europa. La Stazione Smistamen- 
to è in grado di scomporre e riordinare dai 4 
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Guardata così, anche la trasformazione delle 


carte diventa motivo di poe- 
sia: come nei grandi poemi, 
ciascuno trova in esse moti- 
vo inesauribile di studio, 
giacchè il suo soggetto è al- 
to, grande: è l’Italia nostra. 

La regione dove il lavoro 
dell’uomo, rispetto alla ca- 
nalizzazione delle acque, si 
presenta sotto un aspetto 
veramente grandioso ‘e che 
segna il risorgimento econo- 
mico di luoghi che parevan 
destinati alla sterilità, è il 
delta del Po. Qui le opere, 
che duravano da secoli e che 
interessano un milione di et- 
tari di territorio, sono state 
intensificate donando alla 
coltura altri vasti terreni e 
creando tutta una nuova Vi- 
ro rurale: 

Fra le maggiori opere in 
corso o appena iniziate nella 
regione veneto-emiliana, so- 
no da ricordare le opere del 
grande comprensorio di tra- 
sformazione fondiaria della 
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TRASFORMAZIONI GRANDIOSE : 


piute, in destra del Serchio, le bonifiche idrau- 
liche delle paludi di Baccatoio e Giardo e 
di Viareggio (3000 Ha.), è in corso quella di 
Massaciuccoli (5000 Ha.), è compiuta — in 
destra dell'Arno — la bonifica idraulica della 
pianura settentrionale pisana (10.500 Ha.), si 
stanno completando quelle di Biéntina (8000 
Ha.) e di Fucecchio (2000 Ha.), è stata ini- 
ziata quella di Sesto Fiorentino (2000 Ha.), 
mentre nella pianura meridionale pisana si 
sono meccanicamente prosciugati i bacini di 
Tombolo (4500 Ha.) e di Coltano (3000 Ha.). 

Grandi opere si stanno compiendo nella 
Maremma toscana, che si estende per circa 
120.000 ettari; ivi si è molto progredito, ma 
vi rimane ancora tanto da fare: territorio — 
scrive il Serpieri — che già fu di triste fama 
per la malaria grave, per lo spopolamento, per 
l'abbandono della terra alle più primitive for- 
me di sfruttamento. Si pensi che in alcuni 
comuni la popolazione è ancora inferiore ai 
50 abitanti per kmq.! 

Le bonifiche colossali della regione laziale 
sono le più note: tutti ne han visto qualco- 
sa — sia pure fugacemente — dalla ferrovia 
o in qualche escursione da Roma: son quelle 
di Ostia, di Isola Sacra, di Porto e Maccare- 
se (oltre 20.000 Ha.): la coltura del grano, 
il prato irriguo, l’allevamento del bestiame, 
i vigneti han sostituito la palude. Ma è in 
corso anche la redenzione dell’Agro di Pisci- 


UNA GROSSA PARTE DELLO STAGNO DI CAGLIARI MUTATO IN SALINE. 


di e Monte S. Biagio, giù per le Valli del 
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nara e Pontino (75.000 Ha.); nel primo (50 
mila Ha.) sono eseguiti 180 km. di strade sui 
250 previsti; è ultimato il maggior tratto del 
collettore delle acque alte, son sorti 6 villag- 
gi con pubblici edifici e case coloniche; nel 
secondo, le opere sono bene avviate: esse, 
come parecchie altre di quelle accennate in 
questa rassegna, sono affidate alla benemeri- 
ta Opera dei Combattenti. 

Nella Campania, dal comprensorio di Fon- 


Garigliano, del Medio e Basso Volturno fino 
alla pianura in destra e sinistra del Sele, un- 
dici consorzi e altre imprese stanno bonifican- 
do un territorio che supera complessivamen- 
te i 100.000 ettari. 

La Sardegna è per una parte rilevante com- 
presa in perimetri di bonifica idraulica o dì 
trasformazione fondiaria: in provincia di Ca- 
gliari si trovano in avanzata esecuzione e 
bonifica di Decimoputzu (22.000 Ha.) e gie È c 
la di Sanluri (23.000 Ha.); avanzati issima "3 
imponente la bonifica che si compie nai (e cam- i 
pidano di Oristano, dove è sorto il gran 
go artificiale del Tirso, che, olt tre 
energia elettrica all’Isola, cora me un 
ga dotazione d’acqua irrig . Pre is 
sulla sinistra del Tirso, trovar i] 
di Terralba, di S. Giu: sei Pali ‘ 
Ha.), fra le più prog roche dl 
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L'AGGIUNTA DI UN GRANDE LAGO, CREATO si 38 


ANNI PER FORNIRE LA SARDEGNA DI ENERGIA ELETTRICA E DI ACQUA IRRIGUA, Sch 


del Tirso, quella di Guspini-Pabillonis (25.000 
Ha.). Ancora in provincia di Cagliari si tro- 
vano le bonifiche di Sarrabus, Quirra e Bas- 
so Flumendosa (10.000 Ha.), mentre in pro- 
vincia di Sassari la maggiore iniziativa è quel- 
la di Chilivani (35.000 Ha.), seguita da quel- 
le più modeste della bassa Valle del Coghi- 


nas e di Porto Conte (2400 Ha.), e dalla Bo- 


nifica di S. Lucia di Bonorva (2000 Ha.). 
Nella Sicilia sono in corso la bonifica del- 
la piana di Catania (35.000 Ha.), le bonifi- 
che del Pantano di Lentini (3500 Ha.) e del 
lago omonimo (10.000 Ha.), 
Nivolelli (in prov. di Trapani), di 12.000 Ha. 
Molto si è operato, nella Calabria, nei 
comprensori di S. Eufemia (23.000 Ha.), di 
Sibari (172.000 Ha.), di Val di Neto (2700 
Ha.), di Coriglianeto - Trionto (7000 Ha.), 
mentre sono iniziati i lavori nei comprenso- 
ri di Alli-Punta delle Castella (50.000 Ha.) 
di Rosarno (7000 Ha.). Nelle Puglie, in pro- 
vincia di Lecce, si sono iniziate le Bonifiche 
di Arneo (30.000 Ha.) e di Ugento (10.000 
Ha.), in provincia di Bari sono in corso ope- 
re notevolissime in una striscia di 25.000 et- 
tari dall’Ofanto allo Jonio, fra la Basilicata 
e la Puglia, mentre in provincia di Foggia è 
stato costituito in comprensorio di trasfor- 





la bonifica di 














mazione fondiaria il Tavoliere, per oltre 4 
mila ettari! 

Troppo lontano ci avrebbe portato ils 
plice accenno al prosciugamento di « 
grandi e piccoli e di zone paludose: 
abbiamo elencato più sopra sarà sufficie 
dimostrare come con la bonifica sia Re 
una vera e propria estensione della bas 
ritoriale della Nazione. Ris 
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blemi di decoro, di igiene, di circolazione, 
problemi ormai improrogabili. Da Milano a 
Brescia, a Verona, a Padova, a Torino, a 
Genova, a Venezia, a Roma, a Napoli, a 
Bari, a Messina, a Palermo è davvero tutto 
un cantiere. 

A Milano, per esempio, a tacere d'’altre 
opere grandiose, per contribuire sempre al- 
l’assunto che le carte sono profondamente 
mutate, è sparita addirittura con la coper- 
tura dei Navigli, quella cintura d’acqua che 
le era tanto caratteristica ma tanto incomo- 
da, e che balzava immediatamente agli occhi, 
anche all’osservatore più superficiale della 
pianta della metropoli. 

Abbiamo accennato a Bari: varrebbe la 
pena che veramente tutti gli italiani vi fa- 
cessero una sosta, sia pur breve (e le occa- 
sioni per andarvi con poca spesa sono assai 
frequenti, specialmente in settembre durante 
la Fiera del Levante) per rendersi conto del 
miracolo. Accanto al caratteristico vecchio 
nucleo, ricolmo di bellezze d’arte, la città 
nuova, magnificamente impostata e attuata, 
con le sue grandi arterie, con numerose e va- 
ste piazze a giardini, con l'armonia delle sue 
costruzioni, con la sistemazione di tutta la 
zona a mare e del Porto, dà veramente la 
sensazione di un mondo nuovo, sorto per in- 
cantesimo. I lavori compiuti rappresentano 
un assieme armonico e imponente: il porto, 
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‘enormemente ampliato e trasformato, due 
grandi collettori di torrenti alluvionali per 
proteggere la città nell’entroterra, il bellissi-, 
mo lungomare Nazario Sauro, la Fiera del 
Levante, già ricordata, la spiaggia di S. Fran- 
cesco all'Arena, bellissima e ottimamente si- 
stemata, congiunta con magnifiche strade e 
con tranvia elettrica alla città, il Lungomare 
in giro alla città vecchia per l’accesso al nuo- 
vo grande porto, pol una folla di palazzi gran- 
diosi e nuovissimi: la Banca d’Italia, la sede 
dell'Acquedotto Pugliese, le Poste e Telegrafi, 
l’Università e numerosi altri edifici scolastici, 
il Palazzo Provinciale in costruzione, merca- 
ti rionali: quale progresso e quante altre belle 
realizzazioni vedremo nei prossimi anni! 

La Napoli d’oggi è pure motivo del più 
lieto stupore: anche per essa opere portuali 
colossali, nuove arterie stradali, fra cui alcu- 
ne di interesse turistico eccezionale, quali la 
nuova litoranea, quelle per il Capo di Posil- 
lipo e di Posillipo Alta, le funicolari del Vo- 
mero e di Posillipo, interi rioni nuovi, opere ; 
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monumentali quali l'isolamento e il restat TORRE 
di Castelnuovo, il consolidamento della Tom- 
ba di Virgilio, il restauro delle chiese angioi- 
ne di S. Lorenzo, S. Chissgggi Piet Mz 
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Ma come si può soltanto elencare un com- 
plesso così imponente di lavori? E a Capri, 
come a Sorrento, ancora opere portuali, per 
l'alimentazione idrica, strade, opere monu- 
mentali; a Ercolano, a Cuma, a Pompei nuo- 
vi scavi archeologici. 

E che dire di Roma? Per quanto il grande 
piano regolatore sia da poco approvato, pu- 
te il visitatore trova già fin da ora motivo di 
continue sorprese e di ammirazione: e il car- 
tografo paziente isola il Cam- 
pidoglio, segna i nuovi sca- 
vi che hanno portato alla ri- 
velazione dei quattro templi 
dell’ età repubblicana, alla 
scoperta dei Mercati traianei 
e dei Fori imperiali, segna la 
nuova maestosa arteria che 
porta dal Campidoglio al 
Teatro di Marcello, ormai in- 
teramente scoperto e isolato, 
fissa con nuove linee le infi- 
nite trasformazioni dell’Urbe 
e da appena tre anni ha trac- 
ciato 1 confini del nuovo Sta- 
to, la Città del Vaticano, 
confini che testimoniano uno 
dei maggiori avvenimenti 
della vita politica della nuo- 
va Italia. Ma il cartografo 
varca quei confini e dentro 
di essi segna la nuova Sta- 
zione, il palazzo del Gover. 
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la Superba ha dovuto abbattere " 9 
un colle roccioso. La zona d’acquitrini 
mastri che il viaggiatore incontrava ni 
stre a Venezia, s'è mutata in un grande 
industriale, ricco di stabilimenti, 9 
strade e da canali, attraversato da una fi 
rete di binari. A Palermo, si sono ; 
opere portuali per 195 milioni, a Cat: 
93; la sistemazione generale del porto Be! 


di € 
gliari importa una spesa di 40 milioni. 
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RISULTANO IMPONENTI, DAL SOLC 
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In questi nostri massimi porti, talune ope-  trovan confronto nemmeno negli impianti stra- 
re sono determinate dalle esigenze particolari nieri più progrediti. 
delle grandissime navi che la Marina mer- $ 
cantile italiana lancia suì mari con indomita MO, 
fede. I cambiamenti amministrativi, invocati in- 
Talunì centri turistici prima non esisteva- vano nel passato, e arditamente introdotti dal 
no, o non avevano che un nome glorioso: Regime, hanno avuto un fortissimo riflesso 





Mussolini ha ridato con Ostia ai romani la nella cartografia, come la soppressione dei cir- 
loro Marina grandiosa, ha creato a Monteca-  condari, le più razionali divisioni di alcune 
tini ed a Salsomaggiore delle Terme che non provincie (quale l’ingrandimento della pro- 
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ANCORA A GENOVA : TORRENTI CHE-NON. RAPPRESENTANO PIÙ UN INTOPPO ALLO SVILUPPO, E GRANDI MONUMENTI chE “i 


vincia di Livorno a spese. di-quella di Pisa; il 
passaggio dell’ex-circondario di Rocca San 
Casciano, la così detta Roma toscana, dalla 
provincia di°Firenze a quella di Forlì; la crea- 
zione di nuove proviricie e la soppressione di 
molti Comuni: questi ultimi erano 9173 se- 
condo il censimento del ’21 ed ora sono 7310; 
le Provincie, invece, da 73 sono passate a 92. 
Tutto ciò ha portato nelle carte spostamenti di 
confini e modificazioni di caratteri in rappor- 
to con le cambiate funzioni amministrative. 

Parecchi Comuni hanno mutato nome. Gir- 
genti è diventato Agrigento, Cotrone Cro- 
tone, Enna era Castrogiovanni, Fidenza era 
Borgo S. Donnino, Vibo Valentia è la medioe- 
vale Monteleone di Calabria. Si ritorna alle 
origini romane per testimoniare la nobiltà 
della stirpe. 


I grandi lavori, agrari e di bonifica, deter- 
minano l'aggiunta di nomi nuovi: Littoria 
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nella Bonifica di Piscinara, Libertinia, Rael 
mici, Mussolinia in Sicilia; il Villaggio MiB 
lini in Sardegna. e 

Chi oserebbe affermare che la nostra 2 
grafia è in stasi? 9 


* 
*x * 


Molto vi sarebbe da dire sulle 
che il Fascismo ha compiuto neì Possedime 
ti e nelle Colonie. Anche per esse e 
stradali, quelle marittime, gli acquedotti, 
bonifiche, gli uffici pubblici, le scuole 
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vita spirituale, con le cattedrali di 
Tripoli e di Bengasi, 


La celebrazione del decennale 
della Marcia su Roma si presenta 
dunque con aspetti che si impon- 
gono all'attenzione di tutto il mon- 
do; e quello che si è omesso, 0 SU 
cui per brevità si è sorvolato in 
questa rapida rassegna, ha propor- 
zioni almeno altrettanto notevoli. 

Evidentemente questa metamor- 
fosì profonda, avvenuta in così bre- 
ve tempo, dalle Alpi alla Sicilia, © 
alle Colonie, ha dato una spinta enor- 
me al nostro progresso turistico. 

Sarebbe assurdo pensare che fer 
rovie, strade, ponti, porti, bonifi- 
che, acquedotti siano stati fatti 
per il turismo. Ragioni economiche 
e sociali ben più vaste e comples- 
se hanno spinto al grandioso pro- 
ventate un giolello turistico ammirato e in. gramma; ma è però vero che il turismo sì av- 
vidiato; la Tripolitania si impone pur essa vantaggia subito di ogni miglioramento e di 
per la sua grande, suggestiva bellezza e per ogni perfezionamento. Oggi possiamo perciò 
le opere compiute. 

L'aspetto della carta attuale del- III 
la Libia è già trasformato da quel- GY 
lo che si presentava solo due o tre 
anni fa: perfino il vasto deserto, 
prima così povero di indicazioni, 
apparisce cra intersecato da una 
rete di vie di comunicazione, piste 
camionabili, ecc. con nuove locali- 
tà e perfino con nuove montagne. 

In Eritrea la ferrovia ha già ol- 
trepassato di un bel tratto Agordat 
e si spinge risolutamente verso la 
grande bonifica di Tessenei ed al 
confine etiopico. 

La Somalia è oggi intersecata da 
una rete camionabile, in continuo 
aumento, di oltre 10.000 chilome- 
tri; e da Mogadiscio, ora, sl arri- 
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va, in auto (1500 km.) a Bender rie PI el'Anael 
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Cassim, sul Golfo di Aden, di fron- Sa 
te ad Aden, | 

Ben si può dire che il nostro Go- 
verno ha dovuto provvedere a tut- 
to; fino all’ospitalità materiale, co- 
gli alberghi di Tripoli, di Homs, 
del Garian, di Gadames; fino alla 
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re le condizio E 
L 
più convenienti f 
do questo pur È 3 
Ò Ì 
ATE: ACCAN- 
BARI È FRA LE CITTÀ D’ITALIA CHE PIÙ PROFONDAMENTE SI SONO RAS RO: ei davvero riso 
TO AL CARATTERISTICO VECCHIO NUCLEO, RICOLMO DI BELLEZZE DO vamiente Na 
CITTÀ NUOVA, MAGNIFICAMENTE IMPOSTATA E ATTUATA. 2 pri 


, ganda negli; mb A 
affermare che, anche in fatto di turismo, nul- adatti penserebbero cere. Ri agenzia 
la abbiamo da invidiare ai Paesi più progre- . viaggio, italiane e straniere. R dimo 
diti e di noi tanto più ricchi. Gli italiani que- la recente Mostra coloniale franci uscì 
sto sanno perfettamente e ogni giorno ne fan-  nostante le difficoltà dei tempi, ad att 
no la constatazione: ma pur troppo il turismo correnti enormi di visitatori da Ogni par 
sì è affievolito, per gli stranieri, che in que- mondo. Noi non avremo bisogno d di c 
sto burrascoso periodo, in causa del disagio zare mostre o esposizioni di circostan 
economico o per divieti di esportazione della talia è un grande scrigno di b ellezze 
valuta, ci visitano molto meno. costantemente agli sguardi. di > tutti. 

I non molti che vengono da noi, anche se Forse si potrebbe Doo ss 1che 
erano dei tiepidi o degli indifferenti, o addi- in comitive, forse a offrire viagg 
rittura degli ostili, rettificano i loro giudizi e di singole discipline: agricoli: Itori 
spesso ripartono trasformati ed entusiasti. commercianti, studiosi d’ arte, 

Bisognerebbe fare ogni sforzo per aumen- vogliamo dare ce a 
tare queste correnti straniere. Il compito non bisogno, e se qualcoszzi 
è facile; forse però, in una certa misura, non vi penserà il Co mmissar: 

è del tutto insolubile. Avviene del turismo Certo sarebbe gradi 
quel che avviene per le merci; così come le ti di stranieri perco 
giacenze si esauriscono nei magazzini e biso-  scerne le belle: ze anti 
gna, un momento o l’altro, provvedere alla prezzerebbero m to c 
nuova produzione, si vanno affievolendo i ri- essi, salendo 
cordi del viaggio nel nostro Paese, mentre il se «AG A 
suo fascino diventa sempre più imperioso: 
d'altra parte nuove generazioni si affacciano 
alla vita e un.viaggio in Italia rappresenta un 
alimento spirituale insostituibile 

Forse una soluzione si potrebbe trovare nel- 
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I riprende la strada. La sosta fu lunga, 

ma a giudicare dalla mole e dal con- 

tenuto di questo nuovo volume della 

ricca collezione che Luigi Parpagliolo 

i va donando all’Italia, fu anche proficua (1). 
Sono come appelli che egli rivolge agli scritto- 

ri del passato e del presente, d’Italia e d’ogni 
altro paese, perchè, attraverso le loro pagine 

I più significative concorrano a un plebiscito di 
O ammirazione di affetto verso le sorelle e pur 
: tanto diverse nòstre regioni. E gli rispondono 
ea più venerandi autori della letteratura roma- 
na, © gli umanisti del Rinascimento, e giù 
giù, in una serrata catena, i più celebrati no- 
stri poeti e storici e romanzieri: e ai loro no- 
mi si frammischiano quelli più famosi di ogni 
scuola e di ogni nazione: classici e roman- 
tici, mistici e umoristi, tradizionalisti e no- 
vatori: Cochin e Anatole France, Heine e 
Joergensen, Shelley e De Unamuno, Bourget 


_ 





(1) La raccolta « Z/a/za negli scrittori italiani e stra- 
nieri » curata da Luigi Parpagliolo, Vice-Direttore Ge- 
nerale delle Belle Arti, consta di 20 volumi in ottavo, 
di circa 4oo pagine ciascuno, con 60 tavole in rotocal- 
co. Ne sono usciti i primi 4 (Lazio, Lombardia, Cam- 


pania, l1oscana). I soci del Touring, richiedendoli di- 
rettamente all'editore, dott. Luciano Morpurgo (Roma, 
via Dora 1) potranno averli al prezzo di L. 40 ciascu- 
no anzi che a L. 55; o di L. 50 anzi che di L. 70, se ri- 
legati. ALbonandosi a tutta la collezione pagheranno ri- 
spettivamente L. 720 e L. 920. E ammesso anche il pa- 


gamento a rate mensili di L. 22,50 o L. 30,60. 





PISA - IL DUOMO E LA TORRE PENDENTE, (DA UNA INCIS. DI ISRAEL SILVESTRE 
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e Castelar. Ritroviamo, come in un albo, tut- 
te le nostre conoscenze nel mondo dello spi- 
rito, e in esse si riflettono gli aspetti della na- 
tura e le indoli e i costumi che fanno del 
popolo italiano un vivace mosaico tenuto in- 
sieme dal cemento saldissimo della coscienza 
unitaria: ma sopra tutto un consenso di lo- 
di, una salva di entusiasmi, e parole d’affet- 
to e confessioni di nostalgie che somigliano 
o sono dichiarazioni d’amore. 

Questa rassegna, che il Parpagliolo compì 
con geniale diligenza per il Lazio, per la Lom- 
bardia, per la Campania, ora ci sì presenta 
con nuova e facilmente presumibile ricchezza i 
per la Toscana, la regione che forse più d'o o ua. 
gni altra d’Italia avvince a sè tenacemente — Di 
colle sue bellezze, coll'arguzia e la gentili Z%: p È 
degli uomini, coll’incanto di un ‘arte dove eda 
grazia più che la maestà è suggello u uni) versa Moog i 
— coloro che vengono a chiedere 
tà e ai suoi colli la gioia degli o occh e il ripo- 
so delle anime. Ve lo cercarono i più InE tati 
spiriti: il Leopardi, il Foscolo, È Alfi 
trovano anche oggi eo soffroni 
e i rigori del nord e lo « spleen » 
gli affaticati da civiltà troppe 
da cosmopolitismi in cui p pre. don 
In capo alla rassegna d di 6 ra 
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Sscana il Parpagliolo ha messo uno SVIZZero 
francese: Enrico Aubert, l’autorevole presi- 
dente del « Gruppo di studi italiani » di Lo- 
sanna. E ne riporta uno scritto recente, t01- 
to dal volume « Villes et Gens d’Italie » pub- 
blicato nel 1923: uno scritto dal titolo acca- 
parrante « Perchè amiamo l’Italia? ». Il giu- 
dizio dell’Aubert ha tanto più valore appun- 
to perchè egli non vive in uno di quei pae- 
si a cui si accennava dianzi, quei paesi a cui 
ll cielo concede raramente l’assoluta purezza 
dell’azzurro e che soffrono la desolante malin- 
conia delle pianure sconfinate e uniformi. Ep- 
pure egli riconosce che nessun paese dona 
pienezza di appagamento ai diversi bisogni 
dello spirito quanto l’Italia. « È che l’Italia — 
egli dice — ha su ognuno un’attrattiva spe- 
ciale, dispotica, fatta di curiosità e di tenerez- 
za, attrattiva suscitata dai racconti dei suoi 
devoti, nutrita dalle letture e dal bisogno che 
noi abbiamo di stendere i nervi in un paese 
giovane e vivace, dove tutto è gioia, anche 
respirar l’aria, anche non far nulla e non 
pensare a nulla... Esso sveglia in noi un de- 
lirio di entusiasmo che è più facile subire che 
spiegarsi, che il tempo accresce e l’abitudi- 
ne non attenua, che resiste a tutti gli assal. 
ti, a tutti gli errori... L’Italia non ha mai in- 
gannato nessuno; il viaggiatore meno prepara- 
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to e il meno intelligente gode il suo sole ; 
monumenti, la sua gustosa originalità, 
RR vi trova dei profondi ; insegnam 

. Nessun paese vede accorrere tanti ; im 
ce rispettosi, tanti pellegrini *Ppass 
ti, presso i quali la simpatia prende t; 
il carattere della devozione ». 
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Il Dickens ha un pensiero che s 
gare ciò che costituisce una € N 
di questo volume e dei qua attordie 
che .lo seguiranno (#65 paese al 
possa alimentare una così | poder 
tura turistica?). A propositc 
della Cattedrale e del: i Batti ste 
confessa che in questi, cor t 
va difficoltà a separa il 
rievocarle, dalla 101238 
sentirsele ricordare. Se cos 
ratura turistica! M Ma il le 
prio con la. complicità 
za cont aria. Gli , è che 
do attraverso 
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BAGNI DI LUCCA. (DA UNA INCISIONE DI A. VERICO). 


diversamente sui diversi temperamenti. In- 
torno a Pisa, oltre che quelle del Dickens 
sono riportate pagine di Tobia Smollett, uno 
scrittore inglese morto a Livorno nel 1771, 
del Leopardi, di Emilio Castelar, di Ippolito 
Taine, dei De Goncourt. L'argomento è ri- 
stretto: Pisa sembra aver stipato per como- 
do dei suoi visitatori le sue magnificenze in 
una piccola area e non lascia’ margine per 
quelle sorprese che formano il godimento dei 
ricercatori più raffinati. Eppure che moltepli- 
cità di impressioni, che varietà di commenti! 
Il giudizio è concorde su un banale riconosci- 
mento: che a Pisa la vita è a buon mercato. 
Credo anche adesso, ma nei secoli scorsi an- 
cor più, a giudicare da qualche saggio che 
ne adducono : il povero Leopardi, tra l’altro, 
che tra le sue infinite tribolazioni soffriva tan- 
to spesso quella del verde nelle tasche, vi si 
diffonde con una sorridente compiacenza, che 
non è nelle sue abitudini. . 

E quel che si dice di Pisa (non riguardo al- 
la poca spesa ma alla varietà delle impressio- 
nl) si potrebbe ripetere per Firenze, soggetto 
certo più complesso, intorno a cui vediamo 

esercitarsi la penna di ben diciotto scrit- 
tori sono appena la pattuglia di un eser- 
Fiesole e il Valdarno e Lucca e Siena. 


Senza contare un altro commentatore, sem- 
pre presente e vigile: tu stesso, o lettore, 
se hai fisso il ricordo di quello che hai visto 
e hail sentito, ove non ti sia stata finora ne- 
gata la grazia di godere di tanta bellezza. E 
se tu, vedendo come ne han goduto gli altri, 
sentirai di non poterne a lungo far senza. 

I luoghi più celebrati si alternano con quel- 
li men noti, e possono in molti casi fornire 
ancora utili indicazioni ai turisti. Ugo Ojetti ci 
fa conoscere il Monte Céceri, che i non tosca- 


nì e grandissima parte dei toscani non hanno 


mai fatto meta di una loro escursione. Il 
Gaudy, poeta tedesco della prima metà del- 
l'Ottocento, ha percorso la via da Firenze a 
Pisa, e questa gli ha suggerito delle riflessio- 
ni che sembrano fatte apposta per questi no- 
stri tempi di viaggi-lampo e di crociere cro- 
nometrate. « I forestieri che vengono in 0g- 
gi dal settentrione — dice egli — dopo di aver 
fatto, così per cominciare, una visita alla pia- 
nura lombarda, hanno per costume di salire 
su quel ponte sospeso e volante che mena da 
Marsiglia a Napoli (come dice il Mery par- 
lando dal battello a vapore, il « Sully »j quin- 
di fanno colazione a Livorno, danno una guar- 
datina a Roma, passando per Civitavecchia, 
un'altra a Napoli, vanno in barchetta nella 
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GALLUZZO. 
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FIRENZE - LA CERTOSA DEL 


Grotta azzurra, che è una delle meraviglie del- 
l’Italia, e ritornano poi in patria sulle ali di 
quel gigante fra i piroscafi. Per tal modo il 
viaggiatore, 
me per giuoco, impara a conoscere l’Italia e 
sì a fondo, come se avesse consultato nel « Di- 
zionario della Conversazione » del Brockhaus 
gli articoli su Genova, Livorno e Napoli. Non 
conosco — prosegue con sottile ironia 
mezzo di viaggiare che offra maggior como- 
dità e sicurezza, che costi meno spesa e dia 
meno occasione di arrabbiarsi: e bisognereb- 
be viaggiare per quelle città, cercandole nei 
rispettivi volumi dell’Enciclopedia.... Ma chi 
non trova di suo gusto quella distesa liquida, 
che circonda tutt’intorno l’Italia, chi 
anche sentire tutte le infuocate dichiarazioni 
iche 11 Dio Febo manda alla terra, e ne vuole 
decifrare i passi più appassionati e più tene- 
ri, percorra la via che conduce da Pisa a Fi- 
renze ed è una vera via lattea 


nel corso di una settimana, e co- 





vuole 


nel cielo d’E- 
SpErla ». 

Questa barocca definizione 
lui ricomprata con una 
sione del Valdarno, 
tanto entusiasn 


viene poi da 
vivace, personale vi: 
destato 
»\ìù, avrebbe- 


che gli aveva 


no, come, e anche 
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suscitargli altre non 
nostre vallate. Non tuta PAttorg : 
Rata n tutto è inno; frequenti ; ua: 
n o]i incidenti, gli episodi, le di 
che ravvivano il quadro hi: 
tte sui paesaggi. Quel viaggi 
iudy chiude un po’ 
I sno arrivo a Firenze ©, a Causa d'y 
jone della polizia. « Fu 
1oie, inevitabili quando SÌ arri 
tà italiane. che 


Cu sl 
er un 
iv 
sentii le prime nubi è nl n 


irmi alla faccia in tutte quelle 

La tempesta poi scoppiò forte 

4 rino fu scomparso, dopo e 

mente sottratto a quelle sanguisughe che 
i gabellieri. Dopo un quarto d'ora di r tar 

Sbucò fu rd 


lunghissimo, 
una bottega vicina con uf cartoccio di 
una candela accesa. « 


che mi sembrò 


in cul era Eccoril ci 
x . | 
esclamò, e mi presentò quella Specie qj ro 


doveva essere 


deliere il mio crt 
ne contro i pericoli che mi Minaccia agg Mi. 
poi mi diè a tenere una candela di Sego 


categor icamente : 


che 


» di. 


cendo 
io dunque come Jessica « tener la mia facea 
la per mia propria vergogna »; e po 


« Tenga! ». Dove 
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derni, e, ridendo, 
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torno in mostra per le strade di Firenze, tut- 
te illuminate dai chiari raggi di una luna di 
argento, le rughe della mia fronte e il mio vi- 
so fatto rosso dall’ira, facendo quasi una pa- 
rodia di un quadro di Monthorst? « No, no, 
tenga! » mi rispose soltanto il vetturino, quan- 
do feci l’atto di gettare sul lastrico il cande- 
liere che mi si offriva. « Non conosce i de- 
creti del Buon Governo? ». 

« Il Buon Governo! Al suono di quella pa- 
rola, che produsse sempre un effetto drasti- 
co su di me, come il nome di Tarar sul re 
Axur, rimasi allibito; mi lasciai mettere in 
mano quel lampanino senza aggiungere ver- 
bo; e passo passo mi feci trascinare per 1 bor- 
ghi della città, traversai il ponte a S. Trini- 
ta, per il magnifico Lungarno, tutto gremi- 
to di damerini che andavano a passeggio. Al- 
lora soltanto mi avvidi che non ero solo a 
reggere il lume contro voglia; e che tutti co- 
loro che non avevano lanterne ai loro legni, 
eran costretti a tener colle mani un mozzico- 
ne acceso; e così io pure, nonostante la lu- 
na, tenni in pugno il mio povero lumicino, 

rassomigliava ai sistemucci filosofici mo- 
raggiunsi la ben nota lo- 
lella Fontana ». 


Singolare l'impressione che di Firenze eb- 


L) & 
LA PORTA DELL ARCO, (DA UNA INCISIONE DI S. CORSI, DEL 1830). 


be il De Unamuno, il letterato spagnuolo che 
vien ritenuto l’esponente intellettuale della 
recente rivoluzione in Ispagna. Egli aveva 
25 anni, ed era fidanzato e innamoratissimo 
di quella che fu poi sua moglie e gli diede 
ben otto figli. I due entusiasmi, anzi che con- 
trastare, si fusero in lui. « Vidi l’Italia — egli 
dice — con occhi d’innamoratòo e credo che 
siano gli occhi più adeguati per vederla be- 
ne ». Da Firenze partì più presto che non vo- 
lesse per andar a cercare a Roma, ferma in 
posta, una lettera di lei.. Ma dopo aver vista 
Roma e Napoli, sentì prepotente il desiderio 
di tornare nella città del fiore. « Dopo il lus- 
so esuberante di sole, di: marmi e di colori di 
Roma e di Napoli, trovai, nella città del bron- 
zo, dell’avorio e dei sospiri danteschi, una 
calma di focolare eterno. E raccolto nel mio 
albergo scrivevo: « Sono pieno‘ di Firenze, 
innamorato di essa, indovinando tempi e co- 
se che appena conosco. Voglio studiare la sua 
storia. Oh! se ci fosse lei! ». Ma Firenze ope- 
rò anche la sua conversione, ahimè, non du- 
ratura. « In questa città tornai a sentirmi ve- 
ramente cristiano, in quei giorni in cui il più 
arido positivismo e il più duro fenomenal ismo 
facevano strage sulla mia anima. Io ero tra 
le grinfe di Hume, di Spencer, di Littré, di 
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Vogt, di Biichner e perfino di Richet: e il 
Lippi, il Ghirlandaio, il Beato Angelico e 
Giotto mi liberarono un momento da essi ». 

La tentazione di spigolare più abbondan- 
temente fra i 72 scrittori (di cui 4I Stranieri) 
che prestarono qualche passo delle loro ope- 
Te a questo volume, sarebbe grande: ma esso 
Stesso è una spigolatura, e val meglio pensa- 
re che i lettori, numerosi se molti son quelli 
che amano conoscere ciò che si disse e si dice 
del loro paese, si sentano spesso attratti a 
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UN SUGGESTIVO PANORAMA 


(DA UNA INCISIONE DI L. GIARRE). 
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risalire dal brano scelto all’intero volume: 
fra questi brani ci son dei capolavori. Ma ci 
che difficilmente troveranno anche nelle ope 
integre, sarà il commento illustrativo che i 
questo come nei precedenti è ricco e scelti 
mo, concorrendovi l’arte del bulino e 
del fotografo, così da offrire visioni del x 
to e del presente di mirabile evidenza. ? 
qui, il difficile era nella scelta, ma lai 
era esperta a scegliere, e scelse bene. 
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PINEROLO - LA FACCIATA PRINCIPALE 





DELLA CASERMA PRINCIPE AMEDEO, DOVE HA SEDE LA SCUOLA DI CAVALLERIA. 


LA FUCINA DEI CAVALIERI ITALIANI 


r valore dei cavalieri italiani tutti lo co- 


noscono: non v’è concorso ippico, non 
v'è gara, non v'è competizione naziona- 


le od internazionale in cui la loro ele- 
ganza, la loro audacia, il loro stile non riful- 
gano e non si impongano. Non sono molti, 
invece, quelli che — s'intende al di fuori 
degli ambienti militari — conoscono ed ap- 
prezzano al suo giusto merito la fucina da 
cui escono questi nostri mirabili cavalieri: la 


Scuola d’Applicazione di Cavalleria di Pine- 


rolo. 
Istituzione rigidamente militare e, come 
tale, non facilmente accessibile, essa è fi- 


nora rimasta più nota di nome che di fatto 
al grande pubblico. Per questo consideriamo 
oggi grande fortuna poterne parlare ampia- 
mente, tanto più che, seguendo l'impulso rin- 
novatore e ricostruttore impresso dal Fasci- 
smo tutta la vita della nazione, anche 
essa, per volere del Ministro della Guerra, sl 
ampliata ed abbellita con altre costru- 


© 


zioni e con lavori di rinnovamento agli edi 
fici già esistenti. 

La Scuola d’Applicazione di Cavalleria di 
Pinerolo ha celebrato alcuni anni or sono il 
suo primo centenario. Non è, quindi, una 
creazione recente, e infatti rimonta al tempo 
in cui, nel piccolo ma glorioso Reame dei Sa- 
voia, urgevano i germi del futuro grande re- 
gno e del futuro grande esercito. 

Fu infatti il Re Carlo Felice, che, nel 1323, 
dal Reale Castello di Stupinigi, emanava il 
decreto per la fondazione di una Scuola, pres- 
so la quale i giovani allievi dei reggimenti di 
Cavalleria, gli ufficiali delle altre armi ed il 
personale della Corte ricevessero « ammae- 
stramenti di equitazione » e fossero messi in 
grado «di riportare sodi principi nell'arte 
medesima ed unità nell’istrurre ». 

Dopo una permanenza di 25 anni nel Ca 





stello di Venaria Reale presso Torino, la S 
la, nel 1849, fu trasferita a Pinerolo. La alia 
cadde su questa ridente città piemontese, po- 
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sta allo sbocco delle valli del Chisone e del 
Lemina e non lontana da Torino, per varie 
ragioni di indole pratica, come la preesistenza 
di una caserma fornita di scuderie e di ma- 
neggio, la natura del terreno circostante, pia- 
no e ricco di acque e di pascoli; la mitezza 
del clima, che non risente troppo dei rigori 
alpini, essendo Pinerolo appoggiata ad un col- 
le che la difende dai gelidi venti montani. 

Fondata, in.quei primi albori del nostro 
Risorgimento, con un organico modestissi- 
mo proporzionato alle esigenze del tempo, 
la Scuola, durante il suo secolo di vita, è an- 
data sempre più sviluppandosi, fino a rag- 
giungere le grandiose proporzioni attuali. Ed 
è interessante seguirne il graduale sviluppo, 
anche per avere una idea della sua odierna 
attività. 

Col trasferimento a Pinerolo, dopo una bre- 
ve parentesi di sospensione, la vecchia Scuola 
di Equitazione della Venaria assunse il no- 
me, più adatto al suo nuovo indirizzo, di 
Scuola Militare di Cavalleria. Allievi ne di- 
vennero i sottotenenti di nuova nomina ed 
i luogotenenti anziani e prossimi alla pro- 
mozione. Qualche anno dopo vennero aggiunti 





CAVALLERIZZE SCOPERTE NEL CORTILE DELLA CASERMA PRINCIPE AMEDEO. 







uno Squadrone Guide ed un corso 

per i sottufficiali dei vari Corpi. Ma il p 
risveglio di attività l’istituzione — di 
nel frattempo assunto il nome di Scuola la ) 
male di Cavalleria — lo ebbe nel 1865, 
do a suo comandante fu nominato il ( 
nello Lanzavecchia di Buri, il quale — 
fino allora l'insegnamento dell’ equita zìc 
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era mantenuto nel chiuso àmbito mi 


lerizze — intuì per primo la non mìnc 
lità ed efficacia dell’addestra men) tc 
no vario dell’aperta campa; 
Poco dopo il 1870, la Se 
giunto un ragguardevole svilu 
disponeva di 600 uomini e di 
cora più importante, però al 
seguito agli ammae 
guerre, durante le. quali 
cessità di impiegare lag vl 
scoperta, e quasite 
giore, gli uffici a 
ciò a considei rare ale 
addestram n ntellett 
mento pratico de 
quello dig 
A tall 
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tardi, sorse una grave questione. Nel 1891, 
all’ippodromo di Tor di Quinto, a Roma, du- 
rante lo svolgimento di alcune gare militari, 
i cavalieri ed i cavalli italiani non parvero 
ben preparati alla equitazione di campagna, 
la più importante, come si intende, ai fini 
dell’addestramento bellico. Allora, per ovvia- 
re il pericolo di un trasferimento della Scuola 
a Caserta o a Roma, dove il terreno si mo- 
strava assai più adatto, si preferì lasciarla a 
Pinerolo, ove essa aveva ormai rassodate le 
sue propaggini con l’estendersi dei locali, del- 
le scuderie e dei maneggi, e di istituire un cor- 
so complementare a Tor di Quinto..Il rime- 
dio sì mostrò molto efficace, specialmente 
quando il nuovo comandante, il colonnello e 
poi generale Luigi Berta, seppe mettere in 
stretta correlazione i corsi complementari con 
quelli della Scuola-madre. Al generale Berta 
vanno attribuiti, con questo, anche altri me- 
riti, come quello di avere introdotto nella 
Scuola 1 puro-sangue ed i cavalli irlandesi, 
d: aver dato vero impulso all’equitazione di 
;\agna — riuscendo a far dotare la Scuola 
splendido galoppatoio di Baudenasca, 
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NELLE VETRINE E SULLA TAVOLA FIGURANO ALCUNI DEI NUMEROSI TROFEI 
GARA DAGLI UFFICIALI DELLA SCUOLA. 
che ora porta il suo nome — di essersi cir- 


condato di istruttori valenti, primo fra tutti 
il celebre capitano Caprilli al quale risaie 
la intuizione e l’attuazione iniziale di quel 
metodo geniale, oggi famoso dovunque, che 
ha portato i cavalieri italiani al vertice di 
ogni competizione mondiale. 

Il metodo Caprilli — lo sanno anche i pro- 
fani dell’ippica — consiste nell’aver messo in 
armonia le movenze del cavaliere con quelle 
del cavallo. 

Se, infatti, noi esaminiamo qualche fotogra- 
fia di cavalieri al salto di un ostacolo, ese- 
guita ancora sullo scorcio dell’altro secolo, 
ci balza subito all’occhio l’evidente disarmo- 
nia, quasi la incompatibilità, tra il cavaliere 
e la sua cavalcatura: il cavaliere pensa uni- 
camente a sè, occupato soltanto del proprio 
sforzo, e provoca delle reazioni violente da 
parte del cavallo che, oppresso dal peso trop- 
po spostato sulle reni, tormentato dal morso 
che gl’insanguina la bocca e dalle redini che 
gli impediscono di protendere il collo, anzi- 
chè distendersi agilmente nello slancio del 
salto, si impenna, recalcitra, par che sia lì 
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lì per rovesciarsi all’indietro. Il capitano Ca- 
prilli intuì appunto l’illogicità, la falsità, la 
crudeltà di tale sistema, che, contrastando 
dolorosamente le naturali movenze del caval. 
lo, impediva al cavaliere di trovarlo docile e 
di pretenderne il massimo rendimento. E, ap- 
pena fu chiamato come istruttore a Pinerolo, 
incominciò a prodigare ai giovani allievi gli 
insegnamenti del suo nuovo metodo, che egli 
non potè purtroppo sviluppare a pieno perchè 
la morte lo ghermì troppo presto, ma che era 
destinato ad evolversi ed a trionfare, por- 
tando alla visione del cavaliere moderno, che 
è così vicina all’armoniosa concezione del mi- 
tico centauro: l’uomo ed il cavallo fusi in 
un solo essere, in un connubio di forza e di- 
rei quasi di anima. Il primo asseconda l’altro, 
lo guida e lo aiuta nello sforzo, badando a 
non contrastarlo menomamente, sicchè il no- 
bile e splendido animale può protendersi tut- 
to nello slancio del salto e del galoppo, con 
una levità, una eleganza, una grazia veramen- 
te alate. 

Il progressivo sviluppo della Scuola di Pi- 
nerolo non si arrestò al periodo del comando 
del Generale Berta, ma continuò sotto i suoi 


UNA DELLE GRANDI SALE DI SCHERMA, 





































successori. E, dopo il poligono degli 
tori, dopo l’infermeria cavalli, Va. 
più tardi, alla caserma « Principe Amede 
ne fu aggiunta una seconda, intitolata. 
Maggiore pinerolese Bochard di S. Vit i 
nel 1910, ai maneggi, al campo-ostacoli p ci 
Savoiroux », al galoppatoio di Baudena Le 
veniva aggiunta un’altra Ri 
stra di addestramento ippico, la gran 
cavallerizza Caprilli, vero n 
tettonico per l’epoca (ha, per esempio 
tine della cupola poggiate direttam 
terra, come la nuovissima stazione o 
e che è di tali proporzioni da e 
oggi una. delle più grandi, se nom 
ra la più grande, del mondo: (1 Mm. q 
Con lo sviluppo edilizio | proc 
turalmente di pari passo. quell 
l’importanza della. Scuola di P Pin 
dal 1910 ha assunto il nome 
Applicazione di Cava lleria — 
pre aumentando. A si 
Così, per esempio, de 
istruiti anche gli allievi 
mento che prim mai 1 
i reggimenti, e di al 
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mentre l’infermeria cavalli, attorno alla cui Aule spaziose, delle quali alcune fornite 
attività s'imperniano 1 corsi di allievi-vete- di impianti speciali per lo svolgimento delle 


rinari e di allievi-maniscalchi, è divenuta un istruzioni di automobilismo e trasmissioni, 
modello del genere. Nè bisogna omettere che. e dotate di materiale didattico di prim'ordine, 


dal 1927 funziona il 
Centro di prepara- 
zione gare ippiche » 
presso il quale 1 più 
quotati e famosi cava- 
lieri italiani (a cui di- 
sposizione è uno spe- 
ciale campo ostacoli) 
compiono un assiduo 
allenamento, prima 
dei concorsi interna- 
zionali cui sono chia- 
mati a partecipare. 
Alla intensa attività 
dedicata alle istruzio- 


ni speciali di equita- 
ZIONE nisce altret- 
tanto fervore intellet- 
tuale, ri to alla crea- 
ZIONE quadri uffi- 
ciali « iciali del- 
l’arm Cavalleria. 
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IL LUMINOSO CORRIDOIO CHE DÀ ACCESSO ALLE AULE OVE SI SVOLGONO I CORSI TEORICI, 





Pol mi AI 


sono destinate agli allievi dei vari Corsi, che 


ben sanno come l’equitazione sia soltanto un 
mezzo e non una finalità a sè stante, comé 
invece la cultura militare debba oggi essere 
considerata quale elemento essenziale per l'e- 
sercizio di ogni funzione di comando. 

Tutto ciò ha, a sua volta — è naturale — 
richiesto un ulteriore sviluppo edilizio, ra- 
gione per cui, come abbiamo già accennato, 
per volere di S. E. il Ministro della Guerra, 
la Scuola ha subìto un completo rinnova- 
mento ed ampliamento, con la costruzione 
di una terza caserma — che sarà intitolata al 
nome di S. A. il Conte di Torino, Comandan- 
te della Cavalleria in guerra — già quasi ulti 
mata, su di un’area tolta al campo osta- 
coli « Di Savoiroux » e con l’abbellimento e 
l'ampliamento dei locali delle caserme già esi- 
stenti. 

Come si può vedere, meglio che da una de- 
scrizione, dalle fotografie che presentiamo, 
la Scuola di Pinerolo ha ora una sede vera- 
mente degna della sua efficienza e del suo 
prestigio, considerando specialmente che ogni 
anno vengono ammessi a seguirne i corsi an- 
che parecchi ufficiali stranieri. 

Specialmente la Caserma Principe Amedeo, 
sede del Comando, dei Corsi di Applicazione, 


GALOPPATOIO DI BAUDENASCA. 
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del Circolo Ufficiali, ecc., ha si $ 
gnato nei recenti lavori: bell’ androne 
dioso, corridoi amplissimi, e, parti cal 
te notevole per eleganza e sontuosità. & 
colo Ufficiali, nella cui sala di le ji 
raccolte numerose coppe e trofei, dl Ss, 
cano ognuno una vittoria déi nost tri. 

. Dalle sale di mensa, pr 
È camerate, alle sale di convegni 
dio, dovunque l’ordine e la puli 
sovrani, 
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e l’infermeria e le sa le d 
e la palestra ginnastica — ric ostri 
dire, ex-novo e fornite nelle imi 
cenze di completi impian w di 
docce — rappresentano quanti 
namente perfetto si possa de 
Non minore interesse sì prc 
che tocca da vicino in mo‘ do p 
vità ippica: le grandi. al 
scoperte, l'infermeri 1a caval "i 
pra tutto le schdesa e ( 
e centinaia aa alli, 
rati e ben te cd i più 
ziosi, com pages di 
celebri. 
e si apprezza m 
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CAVALLI DELLE RIMONTE ESTERE NEI RECINTI DI BAUDENASCA. 


jore della sua forma, per avere tanta agilità, 


CIOÈ UClia cvUca 


+anta vivacità, tanta lucentezza di mantello. 


Iì massimo ordine e la più scrupolosa pulizia 
regnano qui, ancor più che altrove. 

Ogni allievo ufficiale o sottufficiale ed ogni 
sO dato ha in consegna un cavallo e deve cir- 
condarlo di grandi cure, dalla classica « bru- 


sca e striglia » che ricorre come ritornello 
in tante canzoni militari, ai pasti 
ed all’abbeverata. I cavalli più delicati, o 
giovani, o convalescenti seguono — nè 
iù nè meno che gli uomini — dei regimi e 
delle diete speciali, e allora, accanto al loro 
posto nelle scuderie, è attaccato un lungo 


cartello di prescrizioni particolari, che 1l fe- 
dele palafreniere è tenuto ad osservare con 
il massimo scrupolo. Ma lo fa volentieri, con 
vera abnegazione, perchè il militare ama 
spontaneamente i cavalli ed in modo parti- 
colare il proprio, che, del resto, lo ricambia 
di pari affetto. Ne dànno la più eloquente 
prova i cavalli ancora bradi, cioè i puledri 


appena giunti dai campi di allevamento, 1 
quali recalcitrano davanti a chiunque non 
sia ul palafreniere che li ha in consegna e, 
i di lui, rifiutano da altri perfino 

CIDO. 


Ma u iù eloquente e gentile prova del- 


l'affetto che unisce l’uomo al cavallo, è data 
dal caso di Trebecco, un animale di illustre 
pedigree, famosissimo alcuni anni or sono, 
quando, nell’immediato dopo guerra, già non 
più giovane, ma sempre ardente e generoso, 
seppe tener alto in concorsi internazionali il 
buon nome dell’ippica italiana, venuta a tro- 
varsi in difficili condizioni, perchè da tant: 
anni priva, a causa della guerra, di cavalli 
di rimonte estere. 

Trebecco continuava a vincere, a vincere 
e a vincere, specialmente a Londra, dove co- 
nosceva a memoria l’ordine degli ostacoli del 
difficile percorso. Pure — sic transit gloria 
mundi — venne il triste giorno in cui, rag- 
giunti i limiti di età, esso avrebbe dovuto, 
secondo la legge, essere venduto per poche 
centinaia di lire, come un qualsiasi umile 
ronzino, e finire la vita gloriosa attaccato ad 
una ignobile carretta. Ma allora gli ufficiali 
della Scuola Io pagarono allo Stato e lo do- 
tarono di una rendita, con cui oggi Trebecco, 
chiamato affettuosamente « il vecchio », può 
vivere indisturbato nei prati di Baudenasca 
libero di servitù e felice, anche se la vecchiaia 
gli ha regalato molte malinconie e lo ha an- 
chilosato e spogliato della sua superba bel- 
lezza che l'aveva reso tanto famoso, 
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Nei recinti di Baudenasca si acclimatano e 


compiono la loro prima educazione i cavalli 
dei nostri allevamenti e quelli delle rimonte 
straniere, che ogni anno ufficiali competenti 
vanno a comperare all'estero, perchè il ma- 
teriale equino. della Scuola aumenti sempre 
di valore. 

Il galoppatoio di Baudenasca può ben de- 


finirsi il paradiso di ogni cavaliere e di ogni 
cavallo. Posto nei boschi del Chisone, di forma 
elissoidale, con un perimetro di tre chilome- 
tri, ha una pista larga trenta metri ed una 
diagonale ed una trasversale fornite di moltis- 


simi ostacoli, dai più facili ai più difficili, i 
quali ultimi, nella cosiddetta buca, riprodu- 
cono in proporzioni ridotte il famoso salto 
del castello di Membrone e la discesa di Bal- 


dissero, pietre. di paragone di ogni ardimento 


ippico. 

L'incanto della natura, 
dal sentore dei boschi, le proporzioni gran- 
diose del galoppatoio dànno ai cavalieri, sulle 
piste di Baudenasca, la sensazione e l’ebbrez- 
za delle corse in aperta campagna e la sod- 
disfazione di ogni difficoltà bravamente supe- 
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rata, chè non sì tratta qui di sterile yi 
sismo, ma di addestramento su ostace SÌ 
a quelli naturali, che si incontrano, 
nelle cariche di guerra. Nè bisogna. o 
care che l’ippica ha, ed ha sempre ax 
grande merito di temprare e di fortif 
carattere dell’uomo, esaltandone tutt 
gliori qualità, poichè è lo sport. che 
ogni altro, richiede fermezza, decis 
raggio; anche per questo in tutte 
e specialmente nell’ultima, la ( 
sempre dato larga messe di eroi, Re 
eloquente la grande lapide murali 
l'atrio della Caserma Principe Al Mm 
da, incisi nel bronzo, in 
duti. 

Agile, elegante, a 
e di cortesia, il caval 
nosciuto ed ammi 
mondo. a 25 i 

Ma giusto e do ver OSO 
ammirare la sa Or os a 
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L IMPONENTE MOLE DEL CASTELLO DI ASTURA, NELLO SFONDO DEL MARI 


AGECGRAÀ 


‘ costa del Lazio, che dalle foci del Teve- 
re verso sud est corre bassa e monoto- 
na fino al Capo d'Anzio, qui giunta si 
inflette verso levante con una curva 

leggiadra, e prende aspetto via via più gaio, 
iù mosso e più vario. Ecco Anzio, l’elegante 
stazione balneare, con i suoi villini allineati 
lungo il mare nel quale si specchiano quasi 
con civetteria; ecco Nettuno col suo bel ca- 
stello sangallesco e, più in fondo, la catena 
dei Lepini con i ripidi fianchi verdeggianti suì 
quali sì arrampicano le casette di Coni, di Ser- 
moneta, di Sezze.... Nell'insieme è tutto un 
vago movimento di linee, un succedersi di co- 
lori di un effetto veramente mirabile. 
Oltrepassato Nettuno, e lasciati indietro i 
fabbricati del poligono di artiglieria, la spiag- 


Ci "TI 


gia, iIncurvandosi di nuovo fino al lontano Cir 
ceilo, che leva dal mare, quasi come una iso- 
la, ia sua gobba poderosa, è tutta frastaglia- 
ta e coperta di vegetazione varia e lussureg 
giante. A circa 12 chilometri da Nettuno si 
sta( nettamente dalla costa una piccola 
mas. scura daì contorni -taglienti. È Torre 
Ast più propriamente, il piccolo castel 


lo dì Astura, che, poggiato su dì uno scoglio, 
poco distante dal lido, ed isolato quasi in 
mezzo all'acqua nell'ampio seno compreso fra 
il capo d’Anzio ed il Circello, ha un aspetto 
quanto mai pittoresco e suggestivo. 

La località di Astura era nota fin daì più 
antichi tempi col nome di « Astur » e, secon- 
do alcuni, sarebbe stata così chiamata perchè 
vi nidificavano uccelli di questo nome, l’odìer- 
no astore, uccello rapace diurno della fami: 
glia dei falchi (Astor palumbarius). Ma poichè 
l’astore nidifica sugli alberi alti e questi non 
potevano allignare su di uno scoglio, così è da 
ritenere che il nome di Astur, fin dai tempi 
più remoti, si estendesse anche ad una parte 
della prossima terraferma, la quale quasi cer- 
tamente era coperta da alberi dì alto fusto. 
Questa ipotesi è avvalorata dal fatto che an 
che il piccolo ruscello che sfocia } E resso il 
detto scoglio ha sempre avuto, coni tu 
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tora, il nome di Astura, e solo ì a più. 
recente l’ultimo suo tratto prese il n O 

« La cavata » a causa dei lavorì di | 
che vi furono eseguiti. pi: 
D'altra parte, penso che l’astore | e) 
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_Astura, dovè sottomettersi alla più 
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sere stato il « totem » di qualche antica tri- 
bù, che in una lontanissima primavera sa- 
cra si sia recata a soggiornare in tale loca- 
lità, la quale, se ora è disabitata, fino al me- 
dio evo fu sempre popolata ed in qualche 
tempo anche intensamente; ma su questa 
ipotesi non insisto, perchè so che da dotti ar- 
cheologi ipotesi di tal fatta, come quella del 
pico per ì Piceni, sono in genere avversate. 

Astura era compresa nell’àmbito della gran- 
de e ricca città volsca di Anzio, la quale sì 
estendeva dal capo di questo nome fino al 
piccolo ruscello più sopra nominato, com- 
prendendo quindi anche tutto il territorio 
della più moderna Nettuno. Questa antica 
Anzio dei Volsci aveva un bel porto, ed era 
dedita a fiorenti commerci; essa cercò a lun. 
go, con tutti i mezzi, di sottrarsi alla inva- 
denza della potente vicina, ma alla fine vin- 
ta, insieme con i suoi alleati, dalle armi di 
questa nel 417 presso il torrente 


forte. Roma sequestrò tutte le navi 
che potevano farle comodo, distrus- 
se le altre e dedusse in Anzio una 
colonia. Se con ciò la città perdè la 
sua autonomia e la sua potenza 
commerciale e marittima, non cessò 
di essere un sito saluberrimo e di 
vaga residenza. I Romani la predi- 
lessero per la costruzione di sontuo- 
se ville e palazzi; i nobili e perfino 
gli imperatori fecero a gara nell’ele- 
varvi costruzioni sempre più belle e 
sontuose. Imponenti ruderi attesta- 
no ancora la grandiosità di questi 
edifizi, come le numerose ed insigni 
opere d’arte rinvenute in quella pla- 
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terano, il crat l 
morente, la famosa Fanciulla di 7 
se anche l’Apollo del Belvedere! zio è 
Fra Nettuno ed Astura. si ve 
degli importanti ruderi ton traccg (6 
schi o tratti di pavimenti a mo Ro di + 
nissimi disegni a bianco e nétdi Oni 
spiaggia affiorano ancora, sfidando i 
le ire del mare, cospicui avanzi di 
e di bagni marini ed anche di un 
ticciuolo. La serie delle ville. era coll 
no ad Astura, ove ne esisteva una, 
doveva essere di grandi dimensioni, c 
testano le fondazioni che comparscon 
cora a fior d’acqua. Alcune di an 
forma nettamente quadrata, dove tera esi 
te di ne di quei vivai di pesci SI 
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ANZIO - PANORAMA VISTO DALLA STRADA PROVINCIALE. 
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OT murene di Astura appena pescate. Al]- 
cune colonne di marmo carisio ed altri orna- 
menti marmorei tratti da questa villa anda- 
rono ad ornare il palazzo Braschi di Roma. 
Ionorasi da chi questa villa sia stata fatta 
t essa fu certamente una delle 


costruire; ma 


dimore predilette di Cicerone. Come è noto, 
il grande oratore ebbe varie ville: al Tusco- 
lo, sui Colli Albani, ad Arpino, sua patria, a 
Formia, a Cuma ed a Pompei; tutte belle, 


itte grandi e tutte ricche; ma egli si ferma- 
va più volontieri ad Astura o nella sua casa 
di Anzio, prossima alla villa e nella quale 
possedeva una ricca biblioteca. Quando le 
sciagure della Repubblica o le sventure dome- 
stiche gli procuravano noie o disinganni, egli 
chiedeva pace e conforto alla sua Astura, ed 
alternava questo soggiorno con quello della 


casetta di Anzio, ove però generalmente si 
fermava solo di giorno, restando chiuso nella 
biblioteca. I soggiorni in Astura erano soven- 
te molto lunghi ad onta dei richiami degli 
amici e dei clienti. 

N rimordi della congiura contro Cesare, 
Cice ebbe la disgrazia di perdere la sua 
dilet ua Tullia, morta di parto, dopo il 
divo: ì marito Dolabella, che, col suo 


tere, aveva molto amareggiata l’e- 


nel tempo stes- 
so il figlio si era allontanato da Roma per 
andare a vivere in Atene. Rimasto così addo- 
lorato e solo, il grande oratore si ritirò nel suo 


sistenza della giovane sposa; 


rifugio di Astura, ed una tradizione vuole 
che facesse seppellire Tullia in quei pressi, 
per averla vicina anche dopo morta. Fra Net- 
tuno ed Astura esiste il rudero di un sepol- 
creto, chiamato dai paesani « torraccio del 
monumento », che non ha alcuna indicazione 
che possa individuarlo, ma che la voce pub. 
blica addita come la tomba di Tullia. 

Nella primavera del 45 a. Cr. Cicerone era 
ancora ad Astura e di là scriveva numerose let- 
tere all'amico Attico, aprendogli tutto l’animo 
suo e descrivendo il fascino del suo rifugio : 
« .... locus amoenus, in mare ipso, qui et 
Antio et Circoeijs aspici possit ». 

Due anni dopo, Cicerone è di nuovo ad 
Astura; lo accompagna suo fratello Quinto, 
ma questa volta penose preoccupazioni gra- 
vano sull’animo suo. Il suo nome è nella li- 
sta dei proscritti da Antonio; la triste notizia 
lo aveva raggiunto nella sua villa del Tusco- 
lo ed egli si era affrettato a recarsi ad Astu- 
ra, sperando di potervi trovare la solita tran- 
quillità e forse anche la salvezza. Ma la pru- 
denza lo costrinse ad andare ancora più lon- 
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sìiunto dai Si 
carì di Anto 
nìo che lo pu 
gnalarono. A 
stura non gli 


LUN DEI ATERANO 


portò davvero 
fortuna! 

Astura divenne poì soggìorno degli impe- 
ratori, ma neanche ad essì fu propizia, per- 
chè Augusto e Tiberìo vi contrassero ìl male 
che lì condusse alla tomba, e Caligola vì eb- 
be un triste presagio dì morte! 

Settimio Severo e Caracalla fecero restau- 
rare questa villa; ma essa dovè poi decadere e 
rovinare, come decaddero e rovinarono, col 
declinare della potenza romana, tutte quel- 
le magnifiche costruzioni che recingevano l’ìin- 
cantevole spiaggia in una imponente manife- 
stazione di lusso e di bellezza. 

Nel medio evo troviamo Astura come fa- 
cente parte del patrimonio del Cenobio di S. 
Alessio sull’Aventino, il quale ne ritraeva lau- 
ti guadagni con l’industria della pesca. Nel- 
l'837 il feudo si ingrandì notevolmente per 
lasciti o donazioni e diventò poi sempre più 
prosperoso tanto che finì col destare gli ap- 
petiti dei prepotenti Conti del Tuscolo: nel 
1141 Tolomeo I cercò di impadronirsene con 
la forza, e ne seguirono delle aspre contese, a 


lare le quali occorse il personale interven- 


1 Papa Innocenzo II. In seguito, con at- 

to del 5 febbraio del 1163, il conte Gionata 

veva in enfiteusi quel feudo, non esclu- 

una certa ingerenza da parte del Ce- 

nobio, ingerenza che però cessò del tutto nel 
S XIII. 

In uel tempo Astura doveva essere una 


località discretamente abitata, poichè in un 
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evo esso è rammentato anche, perchè led 
di 


ig a ìÀ Storia Ù 
Marina Pontificia », vi furono affonda 


ciate parecchie navi romane 


cì dice il Guglielmotti nella sua 
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vitavecchia; usciti con 47 galere co) 


sanì, ì quali nel 1197, dopo 


dì dare la caccia ad ipotetìcì Pirati, gj ad 
x 

| ur esa, n 
teggiando essi per l'antipapa Pasquale IM 
Nel 1103 Astura divenne Proprietà R 
potente famiglia dei Frangipane; allora td 
va già esistere sullo scoglio, ove ua si 
sorgeva la bella villa cara a Cicerone, n 
quelle torri, dette saracinesche, costrité 


nìvano invece contro i beni della Chi 
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VIII e IX per la difesa delle coste dalle 
rs10n1 del pirati saraceni, i quali, come 
lurono per molto tempo il terrore di 
bacino del Mediterraneo Nell'846 es 
ro laudacia di risalire il Tevere, por 
in sotto le mura di Roma e, se non 
\ penetrare nella città, poterono 
\mente saccheggiare le basiliche di 

di San Paolo 
ngipane tennero Astura fino al 1300 
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notevole di questo tempo, 


{ r 
| 
} a Lo - | 
dio % n 
È ‘ 
n a Li 
a = 
noli 
Ang] 
AZSZAII Sd I) i, U- 
14 
t Il 
i LX 


capo di Corradino era 
reciso dalla mannaia a 
Napoli sulla piazza del 
mercato; è ben nota 
la commozione desta- 
ta da questo avveni- 


che per la 


de 
e 
xa 

rp 
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ferocia del sovrano 
francese, per la viltà 
del Frangipane, tanto 
che 1 due nomi di 
Astura e di Frangipa- 
ne sono accomunati in 


TIC 
A - 


9 


do. Il Gregorovius 

defini Astura, anche in relazione di quanto 
vi avvenne nell'epoca romana, luogo di sven- 
tura dedicato alle Eumenidi, fin dai più an- 
uchi tempi. Per i Tedeschi Astura è conside- 
rato come sito di esacranda memoria (... bei 
s Deutschen durch den Verrat des Frangi- 
pane an Korradin von Hohenstaufen einem 
nen Rhum geniesset. EBHARDT Bopo, 

Die Burgen Italiens »). 
Moltissime sono le manifestazioni di varia 
ttestanti la pietà destata dalla triste 
ira fine del giovane Hohenstaufen; 
qui il caso di farne cenno, ma di 
non si può tacere per il suo ri- 
calità di cui si tratta, ed è quel- 


una colonna espiatoria, già esi- 
sa =) 





stente in Napoli nella piazza del mercato sul 
luogo stesso del supplizio Questa colonna fu 
fatta innalzare da un maestro « conciariota 

a nome Domenico Punzo de Porcio; essa era 
sormontata da una croce nella cui base era 


inciso Il seguente distico : 


URIS UNGUR LEO PULLUM RAPII \QUILINUM 


HIC DEPLUMAVÎT ACEPHALUMOUE DEDITI 


che si traduce così : « Il leone (Carlo d'Angiò) 
afferrato con l’artiglio dell’astore (cssia del 
Frangipane, signore di 
Astura) il rampollo 
aquilino (Corradino), 
in questo luogo gli 
tolse le penne e lo de- 
capitò ». Questa co- 
lonna non è più da 
tempo al suo posto e 
trovasi depositata nel- 
la vicina chiesa del 
Purgatorio, priva pe- 
rò della croce e della 
relativa base col disti- 
co, il quale è stato 
tramandato a noi per 
la diligenza di un an- 
tiauario, che a suo 
tempo lo ricopiò. Il 
distico in parola è 
rammentato anche dal 
Tomassetti nel suo 
studio sulla campagna 
romana; ma maggiori 
notizie sulle vicende di 
questa colonna espia- 


un triste ed infamante EsuSTO DI MARCO TUILIO CICERONE. (MUSEO CAPITOLINO, ROMA): toria si trovano nella 


pubblicazione di Vin- 
cenzo di Napoli: « La colonna espiatoria di 
Corradino di Svevia nella chiesa di S. Croce 
del Purgatorio al mercato di Napoli ». 

Il delitto del Frangipane non restò impuni- 
to, perchè qualche tempo dopo i Vespri sici- 
liani, dodici galere inviate dal re Federico di 
Aragona al comando dell'ammiraglio Bernar- 
do da Sarriano, assalirono Astura e la incen- 
diarono, uccidendo molti di quelli che vi sì 
trovavano, fra cui un figlio di Giacomo Fran- 
gipane. 

L'importanza di Astura fece sì che essa non 
restasse mai estranea alle gravi lotte che afflis- 
sero Roma nei sec. XIII e XIV. Bonifacio VIII 
(1204-1303) volle che questo feudo fosse assi- 
curato ai Caetani suoi parenti; questi infatti 
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per ettetto di una permuta av- serbe, ì va baita 
venuta fra ì beni di queste Pio IV died oca 
. è Pa - e ì 
due ultime famiglie. Verso ma- si rattorzassero }] 
re il feudo confinava allora a ‘oste dei sud S Ù 
CUS ì 
levante col casteilo di S. Feli- ra. che era Be 
4 tr i Ch, a (O) 
ce (Circello) ed a ponente col na, provvìd led 
Td vide, 
castello di Nettuno e verso ter- TONE 
, sopra accennato, M; 


ra con i castelli di Ninfa, Con- 
ca e San Pietro in Formis; 
ogni diritto su questo feudo, 
i come su quello dì Nettuno, fu 
confermato da Martino V a suo 


nipote Antonio Colonna nel 
1427. 
i Durante il dominio dei Co- 


lonna, che non fu breve, Astu- 
ra cominciò a decadere demo- 
graficamente, forse per un 
maggior sviluppo della vici- 
na Nettuno; ma in compenso 
acquistò maggiore importanza 
nei riguardi militari, essenzial- 
mente per i lavori fàttivi ese- 
guire nel 1560 da Marcantonio 
Colonna per ordine di Pio IV 
(Medici, 1559-1565). 

Come è noto, la Turchia, 


in seguito alla conquista dì 
Costantinopoli, avvenuta nel 1433, destò lun- 
go le coste del Mediterraneo, fino alla batta- 
glia di Lepanto (1571), non meno terrore è 
preoccupazione dei pirati saraceni; di più, al- 
tre gravi preoccupazioni non mancavano dì 
dare, con le loro audaci incursioni, i pirati bar- 
bareschi, i quali nel mese di agosto del 1534 
ebbero perfino l’impudenza dì presentarsi con 
tutta la loro squadra sotto il comando del 
ultano dì Algeri, Kair-Eddin detto Barbaros- 
sa, a fare l’acquata alla foce del Tevere! Non 
mancavano quindi le ragioni di stare all'erta, 
ed infatti la sorveglianza delle coste diventò 








(fot. Alinari). CSA e, co 
CORRADINO DI SVEVIA, STATUA DI FROR- Una nave 
O x WALDSEN NELLA CHIESA DEL CARMINE - 
diventata potenza marittima MAGGIORE IN NAPOLI. 























































































Colonna, il quale con :L 
che vì fece eseguire n 
piccola fortezza qu asi, Î 
condizioni nelle quali a 
oggi si vede. 

Sì elevava allora 
glio dì Astura una tor 
condata da un muros RE 
bante sul mare. Quest 
però non era più jo 
cena del tempo d 
gipane, tirata su ll 
sotto l'incubo dì a di 
forse imminente, n 
la e solida ost 

pentagonale con 
saliente rìvolt Sd 
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esse ebbe a trattare il celebre in 
\rchitetto militare senese Mariano 
mo, detto ll Taccola, fiorito nel 1400 
nei 145Ò, che lax 10 traccia di questi 
ni pentagonali in un suo codice mano 
lel 1449, ora nella biblioteca marcia 
Venezia. D'altra parte, quattro di qui 
pentagonali figurano anche nel rovi 


i | | 


una medaglia di Callisto IIl (1455 


stura sia stata costrut 
ta ira il 1455 ed il 
1453. Ci conforta in 
questa opinione il fat- 
to che 1l Nibbv, sem 


re COSÌ esatto nelle 


An 


sue asserzioni, nel pri- 
mo volume della Car 
ta dei dintorni di Ro- 
ma dice che la torre 

parola nella parte 
più antica è del seco- 
lo XV e nella parte 
moderna {paramento 
esterno) del sec. XVI, 
mentre solo il massic- 
cio più interno appar- 
tiene al nido dei Fran- 





ti dal Guglie! 


del genio pontificio » € pubblic n. 
clisegni 


motti, che li ritrovò nella raccolta di 
del capitano Giuseppe Meluzzi 


La torre è alta 25 metri e volge 
la base è lun 


mentre 


verso ll 


mare il saliente ad angolo retto; 
za m. 10 ed altrettanto i due fan( hl, 
i due lati del saliente misurano ciascuno 
ir 7; quindi lo sviluppo del perimetro pe 
divisa in quattro piani 
ed ha un locale sotter 
raneo; le pareti hanno 


me 
È di 


m. 44; Internamente è 
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lo Spessore OIL: 
Marcantonio Colon- 
na, mentre metteva 
mano ai lavori sopra 
accennati, aveva cura 
di preavvisare i suol 
amministrati della pos- 
sibilità di sgradite vi 
site e li invitava nel 
tempo stesso a fare 
buona guardia con il 
seguente messaggio : 
«Alli magnifici mas- 
« sari di Nettuno miei 
«carissimi. Dovete 
« sapere come l’armata 
« del Turco ha rotto 
« l’armata del re no- 
« stro in Barberia et 
« hanno già preso cir- 
« ca ventotto galere et 
« molte navi; peril che 
« potrebbe facilmente 
« accapitare da coteste 
« bande. Pertanto vi 
« ordiniamo che dob- 
« biate subito far sgom- 


gipane. iii te e La ibi. berare tutte le vostre 
Ma torniamo agli ap- « robe, donne et put- 

& > MA ANTONIO COLONNA, DAL QUADRO DI G. SCIPIONI, NELLA x È 
prestamenti di Mar- GALLERIA COLONNA « tit da Nettuno et li 


cantonio Colonna. Co- 

stui, lasciando intatta la cinta esterna e la 
torre, salvo il rifacimento del paramento ester- 
no di questa, aggiunse un altro recinto inter- 
no, a forma bastionata, con muro a scarpa, 


tiglieria, secondo lo stile del tempo, come 
stato fatto nella fortezza di Paliano, pu- 


T Colonnesi. Ne risultò così una piccola 


ppia cinta, col suo mastio, con i 
tamenti per artiglieria € con gli al- 
1] presidio, come si può vede- 


Î 
1 dal vero daeli ufficiali 


« manderete dove me- 
« glio vi parerà. Et farete fare la guardia a 
« quelli che vi resteranno con quella diligen- 
« za che vi conviene, acciò venendo (che Dio 
«non permetta) vi possiate salvare tutti. Et 
« medesimamente fate stare vigilante la guar- 
« dia di Astura e della torre di Anzo. State 
« sani. Da Roma il 20 maggio 1560. - P. S. 
« Di questo noi avemo parlato a Sua Santi- 
« tà, la quale è di parere che facciate quanto 
« vi scrivemo. Il Com.te Marc. Colonna ». 
Come si vede dalla data; questa lettera è 
di soli dieci giorni posteriore alla infelice bat- 
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CASTELLO DI ASTURA - PIANTA ; 


TIFICIO GUGLIELMO MELUZZI. 


taglia delle Gerbe e dal suo contenuto tra- 
Spare quale doveva essere stato l'allarme che 
la notizia aveva destato! Ma la temuta aggres- 
sione non avvenne e dopo poco Astura e Net- 
tuno rientrarono nelle condizioni normali; an- 
zi, come di solito avviene, passata l’imminen- 
za del pericolo non si pensò più ad una nuo- 
va probabile minaccia e la manutenzione di 
Astura dovè essere alquanto trascurata, tan- 
to che in una nota di Martino d’Ayala, Con- 
sole dei marinai e dei mercanti di Roma nel 
1567, nota che si trova nell'archivio Colonna 
e che fu pubblicata dal Tomassetti, è detto : 
« Astura luogo del signor Marcantonio scrive- 
« li che lo debbia restaurare, accomodare et 
« armare, perchè sta molto male in ordine de 
« ogni cosa ». In quel tempo i pirati avevano 
dato preoccupanti segni di attività tanto da 
indurre Pio V (Ghislieri 1566-1572) ad ema- 
nare disposizioni per la costruzione di 
nuove torri (Constitutio de aedifican- 
dibus turribus în limite maris - Romae 
sud die 9 maj 1567); no- 
tevole fra queste nuo- 
ve torri è la torre San 3 
Michele, costruita, su ti 
disegno di ina | 
io, sulla istra del Te- 


dA, 


ANSii 


antonio Colonna, fran È ir 


re 
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DALLA RACCOLTA DEL CAP. DEL GENIO PO. - 
















































VIE D'ITALIA 


<a alla gloriosa battaglia di 

to, era figlio, come è noto, di Asd 

innio e di Giovanna di A 

cìi morì a Medinaceli in Spa 
;» di agosto del 1584, lasciando 
crede Marcantonio III, figlio — 

Fabbrizio, con patto che 
nni restasse sotto la tutela def. | 
ioglie, che era una nipote di 


L, 


“UO 


‘sjrati i 10 anni di tutela, Mar 
io III vendette per 420 mi. 

udi a Clemente VIII (Aldo. 
ndini, 1592-1605), e per esso al. 
la Camera apostolica, 
Nettuno « cum turri ac 
portu Asturae». Da qui. 
vediamo che alla fine | 
del secolo XVI il porto 
di Astura ancora sussj- 
steva. k 
Sotto l’amministrazio- 
ne della Camera apostolica il feudo di Astu- 
ra andò sempre più spopolandosi; il piccolo 
castello, non più oggetto di assidue cure, co- 
minciò a deperire. Esso però era ancora ar-. 
mato e presidiato, come una buona misur 
di prudenza consigliava, dato che se con |]: I 
battaglia di Lepanto la potenza turchesca 
aveva ricevuto un buon colpo, il pericolo di del- 
le incursioni non era immediatamente « 
sato, e che, d’altra parte, restavano pur s 
pre in piena e preoccupante efficienza odi 
nacce dei pirati barbareschi. Infatti in a i 
manoscritto del sig. Giulio Cesare Gri ro 
veditore delle fortezze di terra e di 
la camera apostolica sotto Pa 





OSPETTO RICAVATO DALM 
DEL GENIO PONTIFICIO GUGI 


rtagona ; B) bi into bastionate : C 


i He “all DE indica 








litare in Roma, sì tro- 
va fra altro notato che 
Astura era armata con 
due falconetti, due 
mortalettì ed una spin- 
garda; ed inoltre nel- 
'« Inventario delle ar- 
munitionì esì- 
fortezze e 


mi ci 
° 
nelle 


stenti 
torrì della spiaggia ro- 
mana, to d'ottobre 
1631 », conservato nel- 
PArch: Barberini e 
pubbli » dal Ceraso- 
lì nella tivista ma- 
rittima SoI, tro- 
viamo \stura ave- a 
va in 1e 3 fal- 
conetti © quattro mor- )Ò ì 
taletti di ferro. % ret 
Come © noto, il feu- 
dalismo nel medio evo 


aveva. scissa l'autorità 

fra tanti capi e le popolazioni fra tanti pic- 
coli popoli: questo stato di cosè aveva favo- 
rito la costruzione dei castelli e di tante pic- 
cole fortezze, nei cui dintorni sì erano anda- 
te formando piccole borgate; ma allorchè, col 
finire del medio evo, si andarono ricostituen- 
do i poteri centrali di più vasta giurisdizio- 
ne, si iniziò un fenomeno molto analogo a 
quello dell’attuale urbanesimo; molti piccoli 
centri scomparvero, attratti nell’ orbita dei 
centri maggiori. Anche Astura subì l’influen- 
za dei nuovi tempi e lo spopolamento dei suoi 
dintorni aumentò sempre più; il porto cadde 
in rovina e lo squallore a poco per volta inva- 
se quella plaga su cui si era pur svolta tanta 
vita. finchè un altro avvenimento venne a 
darle il colpo di grazia. Alludo alla presa di 
Algeri da parte della Francia il 5 di luglio del 
1830, in seguito alla quale venne a cessare 
completamente ogni pericolo di assalti e di in- 
cursioni barbaresche; la navigazione del Medi- 
terraneo, non più taglieggiata e minacciata dai 
pirati barbareschi, potè avere un più largo svi- 
luppo, e le popolazioni litoranee, non più sog- 
gette al, continuo pericolo di atti di pirateria, 
furono sollevate da un incubo che da secoli 
gravava su di loro. Tutti i paesi dell'Europa 
che avevano commerci nel Mediterraneo festeg- 


una Siino rostrata cclpnali di Tolone da 
cui era partita la spedizione comandata. dal ge- 
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LA FORTEZZA DI NETTUNO NEL 1600 ED IL TERRITORIO LIMITROFO. 


nerale Bourmont, ed il Papa 1’8 agosto 1830 
fece officiare nella Basilica lateranense una 
solenne funzione di ringraziamento. Cessò do- 
po ciò ogni ragion d’essere di tutte quelle di- 
fese costiere che erano state erette per fron- 
teggiare quei pericoli che ora più non. esiste- 
vano: Astura, come tante altre torri e picco- 
le fortezze, fu disarmata e. privata del suo 
presidio e le costruzioni alle quali Marcanto- 
nio Colonna aveva atteso con tanta cura fu- 
rono abbandonate. 
In questo triste stato di abbandono e di de- 
solazione, la Camera apostolica nel 183I ven- 
deva il castello di Astura alla famiglia Bor- Gai 
ghese, che ancora lo possiede. Non più adi- a 
bito a scopi militari, non tenuto più in alcu- | fi 
na considerazione, andò soggetto alle detur-— fe, 
pazioni del proprietario o degli eventuali. ino sto de a 
quilini, giacchè esso, nel volgere degli anni, è 
stato successivamente adibito o a scopi. oe 
coli, o a temporanea residenza di ci caciatori 
e perfino a caserma di una Drais È 
di finanza. E le conseguenze sono . visib lo 
nella costruzione di alcuni locali n el cl. 
terno, sia nel deturpamento dell AG 
privata dei suoi bei merli, fu coperta 
tetto quanto mai goffo ed ant: jestetic 
Questo monumento, nel q se su. 
ticolata Mu sii pi oim 
























# 
1, i 


di Marcantonio | Col 2 





RIVISTA MENSILE DEL 


ENRICO COLEMAN - TEMPO PIOVOSO (CAMP: 


solo per i ricordi storici ed archeologici che 
ad esso si collegano, ma anche nei riguardi 
dell’ architettura militare, perchè pochissime 
sono le torri pentagonali che, come questa, 
sono ancora in piedi, ad onta delle ingiurie 
degli uomini e dei tempi. Il Guglielmotti, il 
dotto frate domenicano che si è occupato ol 
tre che della Marina pontificia, anche delle 
fortificazioni della spiaggia romana, dà forse 
un valore eccessivo a questa opera nei riguar- 
di della storia delle fortificazioni: ma siamo 
d’accordo con lui quando chiama stolti e cie- 
chi coloro i quali la disprezzano, riputandola 
quasi cosa inutile. Nel dir ciò egli forse vole- 
va alludere ad un progetto dell’architetto Ve- 
spignani, secondo ‘il quale il piccolo castello 
di Astura sarebbe stato trasformato in un 
palazzo signorile. 

Fisime di un tempo fortunatamente sorpas- 
sato! Oggi invece non è forse vano sperare in 
un sapiente restauro, che non sarebbe inve- 
ro nè difficile, nè costoso, perchè basterebbe 
abbattere il brutto tetto, ripristinare i merli e 
le piombatoie, seguendo le tracce, fortunata- 
mente ancora esistenti, dei beccatelli; riparare 
la cinta esterna e demolire le moderne so- 
vrapposizioni, riducendo il tutto come era al 
tempo dei Colonna, del quale tempo sono ri- 
masti integri la porta di ingresso ed il mar- 
moreo stemma di famiglia, che ancora su que- 
sto vigila. Da questo restauro trarrebbe van- 
taggio anche l'estetica del paesaggio. 

Forse pochi altri siti possono avere, come 
questo, un così grande interesse storico, arti- 
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A CON CAVALLI CHE TORNANO DAL PASCOLO) 


stico e turistico nel tempo stesso. Sj 
Astura da Nettuno sia per mare sia 
ra: la gita per mare, per il fascino cha 
sto elemento esercita! sempre sulle anime | 
sibili, è certamente molto Piacevole, . 
per la varietà dei bei panorami che si su 
Don con la vista dei Lepini e degli A 
i, delle isole di Ponza, Ventotene e Pa 
<S6 con lo spettacolo del Circello, così 
di arcaiche memorie e di favolose leg; | 
Ma ancora più profonda impressione e DI 
ce sul nostro animo la gita per te Ta, | 
solo per quella speciale attrattiva che 
dalla campagna romana, vivificata ne 
solitudine da infinite memorie di godi 
di gloria, ma anche per la suggestiv 
za del paesaggio, così pieno di se 
che fu tema preferito di una glori 
di pittori romani e che ispirò all’; 
lorchè, come pare, dimorò è adi N 
1847 — alcuni dei suoi versi 
e silenziose selve di Tectagi cin 
piene di ombre e di mister o 
sta macchia verde recing ge ente 
arco di cerchio la. verde 
dolcemente verso il n è. 
tinte leggiadre e € cangia phati 
incendia in una viv 
abbaglianti ride 
immaginare sa non | 
occhi! Mandrie 
to Perc | 
quando qua 
scende ] 
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FRANCESCO MANCINI - VERSO SERA (CAMPAGNA ROMANA, PRESSO CIRCELLO, CON BUFALI). 


si sofferma immobile a scrutare il lontano 
orizzonte col suo occhio tondo e sereno, co- 
me in attesa...! Cavalli allo stato brado pa- 
scolano tranquillamente o vi passano veloci 
accanto con improvvisi galoppi, squassando 
al vento le incolte criniere. L’aria olezzante 
per il profumo delle erbe aromatiche e per 
l'acre odore delle alghe marine inebria il 
viandante, che, rapito dalla immensità del- 
l'azzurro del mare e del cielo, dimentica le 
umane miserie e si sente finalmente felice di 
vivere! 

Il Gregorovius, che, come è noto, tanto 
amava la campagna romana e tanto ne senti- 
va il fascino, era entusiasta di questa locali- 
tà e vi andava sovente in cerca di ispirazio- 
ni, noncurante dei pericoli che essa presenta- 
va per la presenza di numerosi bufali selvag- 
gi che allora la popolavano. Si racconta a que- 
sto proposito che una volta poco mancò che 
non restasse vittima di una di queste bestie 








CONSOCI AUTOMOBILISTI E MOTOCICLISTI, 


issate sulle vostre macchine il guidone del Touring! Risolverete a un tempo un problema 


estetica e di affermazione ideale. 


Guidone in seta, per auto 
) in seta, per moto 
) in lana, per moto 


infuriate. 

Su questo sfondo di panorami pittoreschi 
di fronte a questa spiaggia ove in deliziose 
ville si svolse un giorno la tumultuosa e pas 
sionale vita degli antichi romani, si erge leg- 
giadramente dalla onda azzurra, nella festosa 
luminosità meridiana e si profila sul verde del. 
la prossima pineta, il piccolo « fatale » castel- 
lo di Astura, pieno di fascino ed onusto di an- 
ni e di memorie. 

Ma chi si attardi su questo lido quando la 
sera vi ha già distesa la sua ombra opaca, che 
toglie la visione delle cose reali, lasciando li- 
bero campo ai sogni della fantasia, in ogni 
grido lugubre di uccello notturno, che per po- 
co rompa il mistico silenzio dell’ora, crederà 
di sentire il disperato lamento di Elisabetta 
di Baviera, la madre dolorante che invano 
attese per giorni e giorni il ritorno del suo di- 
letta figlio! | 

ENRICO CLAUSETTI. 


Alla Sede In Italia All'Estero 
L. 6.— L. 7,900 L.8,500 
L. 6. L. 7,50 pero. iu ; 


inviare richieste all’Amministrazione del T. C. I., Corso Italia, 10, Milano? 
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ua Mvenzione Comimnci- a divenire assai rara. 


(Rascuno rivscirà. più 6 méno prima, ad at- 
tuare la propria idea, 
a Msolvere“il suo pro- 
blema; ad industria- 
lizzarne le applicazio- 
ni; ma ciò, senza di- 
minuìre j rispettivi 
meriti, permette di 
Sspogliare l’ uomo di 
quell’ alone di magìa 
da cui era circonfuso 
nell'epoca trascorsa e 
di umanizzario. .È. 
quanto dire amarne il 
lavoro, intelaiarne il 
valore nei limiti giusti, 
eliminare quelle ado- 
razioni che intralciano 
il riconoscimento di 
altre opere. 

È il caso di Edison. 
Questo fisico america- 
no, nato nel 1847 (nel- 
lo stesso anno in cui 
nasceva Galileo Ferra- 
ris, sei anni dopo la 
nascita del Pacinotti 
e dieci anni prima di 
Enrico Hertz), è vissu- 
to per un periodo dì 
tempo in cui s’è svolta l’attività di due ge- 
nerazioni d'inventori; per c‘( guenza ha po- 
tuto usufruire del i innumerevoli 
ricercatori. 

Ora che Marcell Boli s'è permesso trattare 
Edison da ignorante solo perchè, anzichè sco- 

A i i, ha costru 








(fot. Istit. Naz. Luce, Koma) 


EDISON NEL SUO LABORATORIO NEL GIORNO DEL SUO 
840 COMPLEANNO. 

































lavoro diametralmente opposti. Secondo È 
la favola tutto 1n Edison sarebbe frutto 
intuito, di Prove . 
za tregua, mentre 
| ) forza di Steinmeg, 
Lu ] la matematica. i 
sta è una fandonia i 
ventata quando non 
aveva ancora fede si 
gi benefici di un'alta gi 
ud O tura. Perciò si sfrutàa 
PAR va Edison, diffonde 
do la leggenda che d 
fosse un incolto ch 
ammucchiava le ; 
venzioni quasi per 4 
fetto di magìa, inve 
che, come è in real 
per virtù del funzic 
mento razionale di 
mente scientifica € 
ziosamente nutrit 
studì ». i i 
La raccolta « 
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Le invenzioni, 


Dalla madre Naney Elliot 
le scuole locali di Vienna 
andata sposa all’ oriundi 
Edison, proprie ario d’ur 


- ù ; 
città, Tomaso Alva 


{ DONI DI EDISON 





PRIMO LABORATORIO DI EDISON ORA 


vidità di sapere che è il lievito delle attitu- 
dini a qualsiasi scienza. « Mia madre (scrive 
lo stesso Edison) che univa a-una grazia rara 
fine e penetrante, ebbe sopra di 
me una grande influenza. Alla scuola comuna- 
na istruzione. Fui sempre l’ul- 
timo della classe. Il maestro, furioso, mi chia- 
cervello vuoto »; e poichè, a quanto 
pare, la mia presenza nuoceva al buon nome 
della scuola, dopo tre mesi decise d’allonta- 
narmi, dichiarandomi « troppo stupido per 
restare nella classe ». 
Mia madre rise della cosa, e decise di de- 
dicarsi ad istruirmi in casa ». 
cco un compito che, sventuratamente, po- 
che madri sono in condizioni di assolvere. Ed 
disgrazia meno lieve di quanto possa 
alla prima, chè di scolaretti tardi, in 


* - - - da 
le ricevei la pri 


è una 


apparenza svogliati — per la semplice ragio- 
le ch n sempre un dato metodo scolastico 
è ind imente valido a creare quell'atmo- 
sfera lla sintonia per cui le irradiazioni 
d'u penetrano tutti 1 meandri, tal- 
volt svagati, talora accesi dalle fanta- 


sie x l'una testolina infantile è diffi- 
attitudini mentali nella edu- 
A chi ignora le varie fasi 
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(fot. Istit. Naz. Luce, Roma) 
POSTO AL MUSEO FORD DI DEARBORN. 


e complessità del meccanismo cerebrale, tan- 
to i voli dell’immaginazione, quanto i mo- 
menti di astrazione si presentano come al- 
trettanti sintomi di vuotaggine. 

Ecco il « cervello vuoto » di Edison guida- 
to dalla madre: « Guidato da lei, m'’invogliai 
allo studio, e il lavoro della mente divenne 
per me la più bella attrattiva. Prima dei do- 
dici anni, avevo già letto « Decadenza e ro- 
vina dell’Impero romano» di Gibbon, la «Sto- 
ria d'Inghilterra » di Hume, l’« Analisi della 
malinconia » di Durtoy e il « Dizionario del- 
le Scienze ». 

« Cominciai a studiare anche i principi di 
Newton, ma questi, mi dispiace doverlo di- 
Te, ml fecero prendere in uggia per un pezzo, 
le matematiche pure ». 

Di nuovo il ragazzo prende in uggia lo stu- 
dio quando l’esposizione è arida e costringe 
la fantasia a starsene come un uccellino in- 
gabbiato, o quando lo sviluppo cerebrale è an- 
cora immaturo. Mr 2? Ce A 

Per procurarsi l’occorrente per i suoi esper" ie 
rimenti ottenne dalla famiglia il permesso di 
vendere giornali su le linee ferro iarie. a seri 
ve: « Continuai a pubblicare e a ingrandire 
il mio giornale, e intanto mi svagavo 
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UNO DEI LABORATORI DI EDISON DOVE EGLI HA ESEGUITO 1 PIÙ 


biblioteca pubblica di Detroit, dove lessi tut- 
to, scaffale per scaffale, volume per volume, 
senza troppo preoccuparmi dell’argomento di 
ciascun libro. Quella scorpacciata.... intellet- 
tuale spiega certe mie conoscenze non solo 
scientifiche, ma letterarie e artistiche ». 

Col far passare due dispacci simultanea- 
mente su lo stesso filo telegrafico comincia la 
serie delle invenzioni del giovane Tomaso. 
Seguirono la trovata del « carbon telephone 
transmitter » per cui la società « Western 
Union » gli offriva centomila dollari, la mac- 
china per registrare messaggi telegrafici, il 
perfezionamento della dinamo, le ricerche che 
fornirono il punto di partenza del diodo Fle- 
ming e della termoionica De 
padina, la della 
elettrica per le automobili, 


la lam- 
piccola batteria 
Il perfezionamento 


Forest, 
costruzione 


del cinema parlato. 


Ma le invenzioni squisitamente edisoniane 
sono la lampadina e più ancora il fonografo. 
Dopo quali ricerche lunghissime sia riusci- 


to a tenere accesa la lampadina per cento ore 


è noto. Non lo è altr anda l'origine del fo- 
w n => % < * è n11] } luni 
noge”raio, alilzi SOL State I UDDblicate non poche 


Meglio 
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inesattezze in propositi sarà lasciar 


pa riare io 
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Atlantich Photo- Gesel?ze ‘hatt, 
GRANDI ESPERIMENTI, 


« Nominato telegrafista in un villag: 
l’Ovest, partii senza un soldo în & sca 
do trasformato i mieì capitalì în libri 
un aspetto così tapino che ì mîeì futtf 
ghi mì accolsero con grandi risate, ed 
to pare, decisero trattarmì come un pa 
affidarono un servizio Per nta 
to: si trattava di trascrivere ì dispact 
ti da un telegrafista famoso pal a & 
cità. 

« Fortunatamente, non solo > 
cogliere i dispaccì, ma giunsì p 
mi della lentezza casperante d 
legrafista. Ero tanto felice did 
che mì misì a cantare, Allora, 
zione della mia voce, un filo d' 
se un dito, proprio | 
Quell’incidente mì diede a - 
potuto registrare ì ma novimer ; 
durli poi su la essa up 
filo non avrebbe de v ute 

« Il fonografo è il 
a un dito! ». 

« È stato dett 
innumerevoli. Ce 
cinque inventoi 
cinque laborat 
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EDISON INTERVISTATO DA GIORNALISTI DURANTE LE SUE VACANZE A FORT MYERS. 


torno al fonografo, di cui feci il primo espe- 
rimento nel modo seguente. Trasportai il mo- 
desto apparecchio a New York, negli uffici 
della rivista Scientific American, e precisa- 
mente nello studio del signor Peach, al quale 
dissi che avevo qualche cosa da mostrargli. 

— Di che si tratta? — egli domandò. 

Aprii il pacchetto, collocai la macchina 
sul tavolo, e, mettendomi accanto ad essa, 
pronunciai lentamente: 

— Maria aveva un agnellino... 

« L'apparecchio magico ripetè chiaramente 
la breve frase: « Maria aveva un agnellino ». 
La sorpresa fu enorme. Ma nessuno cercava 
la ragione del miracolo. Il fatto pareva così 
strano che i presenti rinunciavano a capire ». 

La stessa rinuncia a capire accompagnò da 
principio la trovata della lampadina elettri- 


ca. È piacevole ascoltarlo dalla prosa sapo- 
rita e festosa dello stesso inventore. 

Dopo nuovi esperimenti, anche in un al- 
tro campo ebbi 1 risultati che mi aspettavo. 
Più d mila sostanze vegetali erano state 
ricerc saggiate prima di trovare la so- 
stan: per il filamento situato nell’in- 
teri ‘ampadine elettriche. E quando fi- 


nalm« scovai, nessuno voleva servirse- 


ne: tutti avevano paura. 

« Alla fine ]J. P. Morgan mì disse: 

— Vi autorizzo a mettere uno di quegli af- 
fari nel mio ufficio. Ma se mi uccide o incendia 
la mia banca, la responsabilità sarà vostra. 

Lo sforzo che deve compiere un inventore 
per raddrizzare le storture della diffidenza su- 
scitata da qualsiasi novità è in proporzione 
diretta del grado dell’attenzione dal quale è 


circondato. 


La voce degli assenti. 


Nessuno forse s'è ancora avveduto che la 
più utile, la più bella scoperta, la ricchezza 
davvero provvida è la vita stessa dell’Edison. 
Vita sobria, fiduciosa, fresca di quella sere- 
nità che è coscienza delle proprie doti, fra le 
quali la resistenza al lavoro, resistenza che, di 
per sè (date le energie costituzionali di ciascu- 
no) pare che abbia qualcosa di prodigioso. 

Le cifre seguenti attestano quali frutti ap- 
porti l’amore del sapere alla soluzione di pro- 
blemi di beneficio generale: si calcola che la 
produzione dei 4 milioni d’operai occupati 
nelle industrie italiane abbia il valore di 32 
milioni per ogni ora di lavoro, e costi 8 mi- 
lioni di lire all’ora di salari. 
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EDISON HOOVER E FORD PRESSO UNA VECCHIA LOCOMOTIVA DEL 1800 PER IL 
LAMPADA INCANDESCENTE (DEARBORN MICH). 


Durante le 600 ore di lavoro che annual- 
mente compie ciascun operaio, per due ore al 
giorno, in media, si lavora con luce artificiale 
scarsa, il che apporta una perdita di 6 milio- 
ni e 400.000 di lire all’ora. Aumentando la lu- 
ce fino a renderla tale da poter vedere come 
con la luce naturale, la produzione non subi- 
rebbe la perdita accennata. La spesa annua 
dell’illuminazione costerebbe 200 milioni di 
lire, ma offrirebbe un aumento di produzione 
valutabile per 3 miliardi e 800 milioni di lire 
all'anno. 

Che cosa valga quell’amore della perfezione 
che gli ingordi di piaceri dozzinali scambiano 
per mania, ce lo dice Carlo Edison: « Il suo 
amore (del padre) per il lavoro è, per così di- 
Te, infettivo. Per tenergli testa, tutti i suoi 
collaboratori, me compreso, devono andare a 


passo di corsa. Gli uomini delle nostre offi- 
cine cercano anch'essi di tenersi alla sua al- 
tezza. Mi capitò una volta, recentemente; di 


andare in fabbrica di domenica, e di trovar: 
vi, contro ogni aspettativa, una cinquantina 
d’uomini nei vari reparti. Quando chiesi che 
cosa vi fosse d’urgente, borbottarono qualeo- 
sa da cui potei intendere che a casa non Sa 
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della natura e 
) lizzarli in OD eri I 
mortifere, che 
portino davver er 
risparmio di + 
po, di energi 
salute, costituisce un tesoro di saviezza 
della più affettuosa riconoscenza. La 
serie di ricerche per affrancare il ro opri 
se dall’importazione del caucciù, che DE 
sito di ottenere la gomma dalla « gola i 
(virga aurea, detta così per i fiori g 
della famiglia delle solidago) confer 
l’Edison quella irrequietezza | le 
concretare sovrattutto quanto { poss 
agli uomini. Dr 

Colui che nel suo laboratorio di 
aveva inciso: « L'uomo è capa ce 
lunque sacrificio, pur d' sv 
flettere », non sì. se 
nulla per procurarsi il p 
zione. In compenso s' ebb 
rischiarare le vie. del lla te terra 
pera del nostro. Volt lt tà 
cuori con le voci sa il car 
senti, ee 

Un giorno, uz 
meglio liber rata. | 
meccanici, 1 le gi 
scoltare la. “20 sa arol 
l'illusione consol: 
fu definiti 
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FFETTUATE brillantemente le varie pro- 
ve tecniche (di macchina, di timone, 
ecc.) e collaudati con l’esito più felice 
i vari impianti di bordo, il ‘nuovo 

« super-espresso » delle flotte riunite « Italia » 
ha iniziato lo scorso mese la serie dei suoi 
viaggi sulla linea Genova-New York, al cui 
servizio è destinato. 
Superato soltanto, e di poco, dal nordame- 
ricano « Leviathan », dai britannici « Maje- 
stic » e « Berengaria » e dal germanico « Bre- 


men », il Rex è la più grande nave varata do- 
po la guerra, ed una delle più grandi del 
mondo {I}. 


Colle sne 50.000 tonnellate di stazza lorda 
la nuova, bellissima unità della marina mer- 
cantile italiana (la maggior nave costruita fi- 


piroscafi sopracitati hanno rispettivamen- 
21-52.226-50.000 tonnellate di stazza metta. 




























nora tra noi) risulta anche una delle più per- 
fette dal punto di vista costruttivo e da quel- 
lo della modernità dei macchinari e degli im- 
pianti, ed è indubbiamente la più poderosa 
ed imponente per la eccezionale vastità, per il 
lusso degli ambienti e per il conforto dei ser- 
vizi. Dotata di una velocità massima di oltre 
27 miglia all’ora, essa è in grado di compiere 
in soli sei giorni e mezzo la traversata Geno- 
va-New York: è dunque, oggi, la più rapida 
nave del mondo. 

L’apparato motore occupa la parte centrale 
dello scafo, per una lunghezza di 135 metri cal 
è composto, oltre agli ausiliari, di na caldaie 
tubolari a combustibile Lai na ; 
ti ciascuna 180 tonnellate, Ji qu o) adi 
di turbine Parson ad in r A “i ggi, a vap‘ 
surriscaldato, ad alta pressione, della - 


complessiva di oltre 100 mil: 


sa - ta) P 





UNA DELLE QUATTRO COLOSSALI ELICHE DELLA. NAVE. 


Ciascun gruppo di turbine aziona un'elica di 


bronzo, a quattro pale, del diametro di 5 
metri. 


Dati numerici e confronti significativi. 


Vediamo di dare al lettore, mediante qual- 
che dato numerico e qualche paragone, un'idea 
approssimativa della grandiosità della nave. 

Lungo m. 208,25 e largo 31, il Rex misura, 
dalla chiglia al ponte di comando, ben me- 
tri 36,50 ed ha 11 ponti, dei quali 7 comple- 
ti e 4 incompleti. 

Dalla chiglia alle ciminiere esso supera per 
altezza, la cupola di S. Marco. e,. dalla chi- 
glia alla estremità dell’albero principale, la 
« lanterna » di Genova. Il braccio principale 
della Galleria Vittorio Emanuele di Milano 
(lungo m. 196, largo 14,50 ed alto 32) scom- 
parirebbe quasi nei capaci fianchi del colos- 
so, la cui lunghezza supera di ben rir metri 
quella esterna del Duomo di Milano (m. 157)! 

Quantità ingenti di materiali sono, natural 
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menti per la costruzione 

. JET ioni così Mastodontic che. 
28.000 to1 inte di lamiere e Mater: 
ici 5 milioni di chiogi "ali 
tonne.ta! rnici, e COSÌ Via. 

Ajla illuminazione elettrica del Col 
vedono delle potenti dinamo azionate 
bine a vapore e capaci di Produrre cord 
sivamente ben 40620 kw : quanto rt 
cioè ad illuminare una città di Iso “Tebb, o 
tanti! Circa 20.000 lampade elettriche 
infatti installate a bordo. 

Il Rex può alloggiare comodazient | 
2000 passeggeri, così ripartiti nelle Varie dl 
si: 378 di prima, 378 di classe SPeciale, 
di classe turistica ed 866 di terza. Per ; È 
vizi vari di camera e di coperta chie T- 
questa numerosa popolazione di Ospiti, 
adibite ben 375 persone, fra le quali si ng 
no 160 camerieri, 133 fra garzoni esa 
li», e via di séguito. 

Date le gigantesche proporzioni della nell 
anche i servizi tecnici richiedono ]’j impiego di 
un personale assai numeroso. Lo Stato fa; 
giore comprende infatti ben 51 ufficiali (c 
quali 24 ufficiali di macchina), mentre il pi 
sonale di bassa forza consta di 112 uomin 
adibiti ai servizi di macchina e di 80 ac det 
a quelli di coperta. 

Nè meno imponenti sono le cifre 
ai servizi logistici, cifre che ci Me. 
senz'altro nel regno di Gargantua. 
qualcuna. d 

Le varie cucine hanno una superfici 
plessiva di 550 mq. e sono in grado di ; 
rare in un’ora 700 tazze di catene 500 
di té, 500 « toasts », 1700 panir ; mi 
reparto pasticceria può produrre i in ur 
500 torte, 8500 pezzi di piccola - pa: 
2200 gelati... A questi vari davo rl @ 

piccolo esercito, composto di tr ì 
« sotto-chef », 31 cuochi, (308 sgua tt 
nettieri, 5 pasticcieri, 5 cal D 
lai 1 ro. I bottig lier da 
viveri di bordo comBgie de 3 37 
ni varie (carne, pe: È 
di verdure diverse, 3 
e paste, 15.000. n, | 
conserve, 28.000. Vi di 
12.000 kg. latte e ] 
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Il REX 


ymand » dove tro- 
vano posto la sala nau- 


il tiro a segno, la pedana per la scherma 


e per il pugilato); il ponte degli sports (ove 
sono collocati lo « Squash raquet tennis », i 
cabinetti per la fisioterapia, la sala di ginna- 
stica ponte di passeggiata (dove, oltre alla 
grande passeggiata scoperta, trovano posto 

belvedere della classe speciale, la piscina di 
1* classe, il salone delle feste e dei concerti, 
la grai aula, la grande passeggiata chiusa 
di 1* cl ne ha uno sviluppo di 300 me- 
tri ed ur 1ezza media di 6; ecc.). 

Seg «dine discendente, 1 ponti con- 
trassegna+ amente dalle lettere A-B- 
C-D-E sono particolarmente no- 
tevo] rché Ivi sono situate le sa- 
le da pra re quante le classi: il sa- 


rà 7 
“ € FAL 
ali - 


(superficie 300 
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L'IMPONENTE MURATA DEL «REX, 


MARI 
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DI UNA SOBRIA ELEGANZA NOVECENTISTICA. 


mq.) è capace di 400 posti, e così pure quello 
della classe speciale, mentre la capacità delle 
sale da pranzo della classe .turistica e della 
terza classe è rispettivamente di 428 e 456 
posti. 

Da notarsi, oltre alla sontuosità, anche la 
vastità della grande aula centrale (m. 44 per 
18,50) e del salone delle feste (m. 26,50 per 
20,50). I 

Da rilevarsi, sul ponte E, l'autorimessa di 
bordo, costruita per ospitare 15 automobili 
e provvista di appositi portelloni di "E 
a murata. 

Le sale pubbliche, il cui complesso esa 
pale è riunito, come si disse, sul ponte dei 
saloni, occupano 5 ponti della nave: dal 
te B, dove sono i saloni da pranzo e 
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Pella, al ponte degli sports. La Cappella 
perf. 135 Mq.) è accessibile, da ingressi 
Parto Passeggeri di tutte le classi. 

Gli appartamenti e le camere di 1° è 
Che occupano anche il ponte C, rappr 
Quanto di più comodo e lussuoso può c 
Oggi l'arte navale: notevoli, specialmen 
Cabine con veranda sul ponte dei saloni 
Coli. ma sontuosi appartamenti naviganti 


La decorazione degli ambienti di 1% classe 


è ispirata allo stile italiano del « 700 », inte 
So con senso di» modernità, mentrè ‘sono in 
istile moderno la Veranda-Caffè, la Piscina ed 
l Lido, 

La classe speciale, a somiglianza della 1°, 
è anch'essa dotata di piscina e di lido, con 
annessa veranda-caffè. Questo fatto, unita- 
mente ad una serie di cabine con bagno, del- 
la classe speciale, può consìderarsi come una 
novità assoluta per le seconde classì. Glì al- 
loggiì e le sale pubbliche delle classi speciale, 
turistica e terza sono anch'essi spaziosi ed ele- 
ganti, e sul Rex i bagni e le docce, per gli 


alloggi di tutte le classi, sono-in proporzione. 


mai raggiunta su altre navi. 

La vita a bordo è resa piacevole e variata 
da un complesso di svaghi di ognì genere. 
L'ospite di indole tranquilla e meditativa 
trova infatti a sua disposizione una ricca e 
sempre aggiornata biblioteca dì oltre 2000 vo- 
lumi, mentre il musicofilo può seguire ì con- 
certi quotidiani dell’orchestra, formata da 11 
professori, e Tersicore apre ogni sera le sue 
braccia ‘ai moltissimi suoi devotì di ogni età, 
sparsi fra le varie classi. Un teatrino ed un 
ottimo servizio di cinematografo sonoro com- 
pletano la serie dei divertimenti di bordo. 

Ed infine i gagliardi sportivi dei due ses- 
si hanno davvero un ampio campo di scel- 
ta! Tiro a segno, ben 5 tennis (di cuì 4 di 
dimensioni normali ed 1 di dimensioni ridot- 
te), sale da ginnastica e da scherma, pedane 
da boxe, piscine per il nuoto, Queste ultime 
sono in numero di due e sono poste rispetti- 
vamente sul ponte di passeggiata (quella di 
1* classe) e sul ponte dei saloni (quella della 
classe speciale). Misurano m. 7.x 15 ciascuna e 
possono venire riempite, a volontà, con acqua 
dolce oppure salata, calda oppure fredda; po- 
tenti pompe assicurano il ricambio completo 
dell'acqua della vasca ogni ora. 

Jl servizio medico di bordo è affidato a due 
medici, tre infermieri e tre infermiere. Una 
importante novità presentata dal Rex è data 
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inleto e sontuoso impianto di Tell 
le CUTE fisioterapiche di ogni genere, cor 
imelle del tipo Salsomaggiore. Esso en 

reparti di diatermia e radioscof 
‘vntazioni secche ed umide (in quest’: 
usata, a scopo terapeutico, l’acqua pi 
alto mare), il locale « solarium » 
?;\ zioni infrarosse ed ultraviolette, qua 
ver il massaggio idroterapico, quelli per $ 

| ed i massaggi ìn generale, e quello pa 
bagni di luce. di 
Ma il passeggero non si accontenta cert: 
di un viaggio comodo e piacevole: egliî wug 
sentirsi, anzitutto, sicuro. Anche sotto wi 
punto dì vista il nuovo, rapìdissimo coloszg 
può ofirire la più completa garanzia e la 
tranquillità d'animo più assoluta, in qui ve 
rappresenta il « non plus ultra » in mater 
di impianti e dispositivi destinati alla preven. 
zione degli infortuni navali (1). La insom. 
mergibilità della nave è infatti praticamen. 
te assicurata da un sistema dì 15 paratie 
che la suddividono in altrettanti compar: 
timenti stagniî, munitì di porte comandate 
idraulicamente dal ponte di comando, su 
quale è installato ìl relativo quadro segnala 
tore. Inoltre la parte centrale dello scafo, pe 


una lunghezza dì 135 metrì (corrispondeni 
mò 


ì 
tea 


cioè allo sviluppo del reparto macchìne 


provvista di intercapedinì a murata. Ance 
l'apparato motore è diviso în varì compart 
mentì stagni, in modo che, anche ìn case 


LI 


grande avaria della nave, metà delle calda 
delle turbine, nonchè tuttì ì servìzì prine 
li, potrebbero funzionare, | °° 


A bordo sono poì ìnstallatì tuttì ì pìù 
. . . . ut ETA n 2 LI : 
fezionati ed efficacì Sistem per la preve 
ne, la segnalazione e la estinzîione d 
cendì. Abbìiamo così, sul ponte dì 


la cosìddetta « spia del fumo », © 
dispositivi la cuì sensìbilità sì spì 
la scoperta dì una modesta t 
severo « vietato fum 
ambîenti. cosi 
Sempre sul pon le di 
quadro degli avvisato: 
richiamano immedìa t 
l'ufficiale di , 
mento di tempera 


N 
Mare » 
ré 
AULE È 
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IL NUOVO COLOSSO IN NAVIGAZIONE, 


sabitati o meno accessibili (stive e simili). Ab- 
bondano sul ex, i mezzi di estinzione, 
costituiti sia da poderose tubazioni ad acqua, 
sia da impianti centrali ad anidride carbonica 
ed a schiuma, « foamite », (destinati a spe- 
gnere il fuoco per soffocazione, togliendogli 
cioè il contatto coll’ossigeno dell’aria), sia in- 
fine da numerosi estintori, trasportabili ed 
a mano, funzionanti ad acqua, a schiuma, a 
tetracloruro di carbonio. Una apposita squa- 
dra di 15 pompieri, completamente attrezza- 
ta, è adibita a questo importantissimo servi- 
zio. Notiamo infine come, a maggiore garan- 
zia, la nave sia stata divisa in compartimen- 
ti stagni, anche agli effetti di un possibile in- 
cendio, mediante 8 paratie tagliafuoco. 

Per quanto riguarda i mezzi di governo, il 
nuovissimo levriero del mare è munito di dop- 
pio sistema di bussole (magnetica e giroscopi- 
ca), nonchè del cosiddetto « pilota giroscopi- 
co », ingegnoso e complesso apparecchio che 
segnala e corregge automaticamente ogni più 
piccola deviazione della nave dalla rotta pre- 
stabilita. Uno scandaglio ad onde ultrasono- 
re permette poi la tempestiva segnalazione, 
anche di notte o attraverso la nebbia più fit- 
ta, di eventuali ostacoli invisibili, posti sul 
cammino della nave. 


Abbondanti e modernissime le imbarcazioni 
di salvataggio, che sono in numero di 24: 
esse 22 sono a motore, e 4 sono munite di 
impianto radio. Tutte sono del tipe insom- 
mergibile, a casse d’aria; la loro capacità è 
di 145 persone ciascuna. 

Particolarmente notevole è infine, a bordo 
del Rex, l'impianto radio, che comprende una 
stazione trasmittente e ricevente di lunga por- 
tata, per onde lunghe e medie; una stazione 
ad onde corte; una stazione radiotelefonica 
trasmittente e ricevente: un avvisatore auto- 
matico Marconi per le segnalazioni di soccor- 
so. La nave, in tal mado, non risulta mai iso- 
lata, in nessun momento del suo viaggio, per- 
chè il raggio d’azione normale degli impianti 
le consente di comunicare direttamente con 
l'America non appena lasciata l’Italia, e con 
tutte le stazioni europee, non appena lasciata 
l'America. 

Da quel poco che si è potuto qui accennare, 
il lettore avrà avuto modo di constatare come 
la nuova potentissima unità che si accinge a 
contendere alle rivali straniere il primato dei 
mari, sia ben degna del nome che porterà, si- 
curo auspicio, nel mondo. 


E. DE FRANCISCI. 























BALCONI MONUMENTALI A TRENT 


ove la funzione estetica delìbalcone, che meglio prestavansi portali, finestre e } 
nello scomparto. architettonico dei concinìi; o, ancora, all’ epoca del Bare 






prospetti ediaciali, dovea venir viep quando la più sbrigliata fantasia Presiede i 
più valorizzata, ©ra in Vepezia (ben- alla determinazione delle più eccentriche 

bo conoscesse già gli effetti sugge me strutturali e ornamentali, e balconi e 
delle possenti balconate medievali), e per conate trovavano degno posto fin Sulle fasti 
merito di quel singola se facciate delle chie. 
! i - 





nssimo gotico laguna 30° aurso. i PS 
do aureo del Cinque. 
cento e in quello pj 
classico dell’ Ottocen. 
to, tali strutture do 
vevano subordinare i 
loro sviluppo costrut. 
tivo e decorativo al 
più complesso Sister 4 
architettonico, con es. 
so componendo un tut. 
to organico e indisso 
lubile. ! 
Purtroppo (s’ inten. 
de nei confronti di vr 
apprezzamento pura. 
mente estetico) la me 
derna architettura ci 
vile, con le sue prosa 
che esigenze di pra 
cità e d’economia, hi 
per così dire, volga 
zato l’uso di q lesto 
gnorile elemento, s 






re che, nella prodiga 
sua fioritura, per tut 








to profondeva la gra 
zia aerea dei balconci- 
nì pensili suì palpitan- 








ti canali e sulle minu- 
scole rade. 
L'architettura vene- 
ta del Rinascimento, 
per meglio animare le 
sue policrome imposta- 
ture, adottò poi lar- 
gamente quest’elemen- 
to, che, dal Cinque- 
cento in poi, ed ovun- 
que, organicamente 
raccordato ai portali, 
assurse addirittura a 
fattore essenziale, nel- 
la determinazione di 
particolari effetti mo- 
numentali sui premi- 
nenti edifici. 
Astraendo, però, dal 
carattere propriamen- 


























































te medievale dei bal- 
coni, converrà osser 
vare com essi presenti- 
no i più interessanti e 
} 


pittoreschi aspetti nel 


MYuvattrocento, quando 


eli edifici, nella + 
a ° : , tI a del 
È o - ‘ DELLE LOGGETTE PENSILI DEL PALAZZO MONTE 
UO VUO [IC (SEC. XV-XVI) SUL CANTONE. . 
ESIge vano OI Pi 
una rigorosa osservanza di rapporti stilistici, Non che a Trento 
e agli architetti era così concesso di sbizzar- specialmente in arte 
rea mim è» } n ” , di . “ EA 
rire la fantasia nelia ricerca dei più graziosi  V\'arte monumental 


e, talvolta, fin prolissi effetti decorativi: al GM morei 
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qui, nel cuo- 
re dell'Alpe, la grazia ve 
delle loggette 
sia imponendo 
per lunga vista la mae- 
sa e classica fisiono- 
mia, o inquadrando ele- 


cantemente | elaborato 
racemo di ferro battuto; 
sia gravando gli affatica- 
ti dorsi di barbute caria- 
tidi, svolgendo le sinuose 
anse balaustrate sopra il 
tortuoso slancio delle colonne tortili, o nobi- 
litati solo dalla maliosa patina del tempo, 
protendendo entro gli angusti vicoli le corro- 
se ringhiere frangiate di verde a cogliere lo 
spiraglio di sole che accende la vermiglia no- 
ta dell’'immancabile geranio; o che, sonore 
chiazze floreali, pendano sulle brevi piazze e 
sul recinti cortili delle vecchie abitazioni pa- 


trizie a spiare l'intima animazione di quelle 
e a vegliare, di questi, l’aristocratica tran- 
quillità ogi 1 turbata. 
Pat 

Motivo pi mente ornamentale pure a 
Trento, du: balconi, quando sui bei pa- 
lazzi lomb i e vivacemente istoriati 
Geremia « Colico in via Rodolfo Be- 





QUADRIFORA CON BALCONCINO DEL PALAZZO GEREMIA (SEC, XV), IN VIA BELENZANI. 


lenzani e dal Monte sul Cantone, dei secoli 
NV e XVI), che celebrano le cesaree ospita- 
lità e le conciliari adunanze, variano con de- 
licato tono la nobile simmetria delle vene- 
te strutture, discretamente protendendo sulle 
flessuose mensole i plutei minutamente tra- 
forati e finemente inquadrati, sotto la scolta 
araldica dei marmorei leoncini accovacciati; 
O, più evidentemente, strutturale-ornamen- 
tale, quando ne accentuano la maggior de- 
marcazione architettonica con replicato ritmo 
e più complesse sagome dei parapetti balau- 
strati. 

Ma, elemento pronunciatamente architetto- 
nico, quand’essi decorano i palazzi sorti a 
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zo clesiano, e ne sottoli- 






nea con singolare efficacia 
il misurato genio decora- 
tivo, sfruttando i colori 
araldici clesiani nell’alter- 
no contrasto dei marmi 
rossi e bianchi, e le im- 
prese nel fastigio a cornu- 
copie; e sembra, nel ri- 


composto decoro, poi che ti strutturali-decorativi 
la principesca dimora vi- + ee n fi obiettivo fondamentale 
de rivendicato il proprio SE pg ARI VELIERO {& pa degli architetti classicheg 
originale splendore contro a >> gianti della seconda n 
le barbare manomissioni del secolo XVI — g 
e superfetazioni, ch’ esso 
attenda l’ affacciarsi del 
porporato signore, ritor- 
nato da secolare bando a 
sanzionare di sua presen- 
za la spirituale paternità 
dell’opera risorta. 

Ed ecco riflettersi que- 
sta severa nobilissima im- 
pronta che, per antono- 
masia, si potrà definire 
clesiana, nelle linee pre- 
tenziose -dei: balconcini 
prospicienti i fioriti giar- 
dini del « Magno Palaz- 
ZO », O in quelle modeste 
e disadorne che segnano 
d’un aristocratico aggetto 
l'umile prospetto d’ una 
casa in via Suffragio; per 
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mnanta, pero, d'aitorno alla melodiosa sonori 

o, d'una più ricca veste ornamenta. 
le: ingemmata dalle levigetissime commetti- 
ture di marmo nero, rabescata dai delicati bass 
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nsiero decorativo, inesauribili 
raVvivando, così, 
piazze della città del Concì 
ampolloso costume del più 


‘oncavità profonde e dense 
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vrasta no 
elicoidale dei SUp- 
. To mosso 


poru 
o in uno 


e "arclae 
strano apparato, avV- 
vicendato di mar- 
mi fimemente lavo- 
rati e di pietre ro0z- 
zamente sbozzate. 
Eppure una logi- 
ca aderenza del te- 
ma decorativo a 
quello costruttivo, 
informa dal sommo 
alla base il superbo 
portale (sec. XVII- 
XVIII) del palazzo 
Sardagna in via Ca- 
lepina. Sopra le ru- 
stiche bozze dei semi-pilastri, alternativamen- 
te pausate da si > e piatti rilievi, trova 
mmane sforzo delle ben scul- 
lla palese tensione musco- 
potente arcata dei dorsi 
mica mossa delle mem- 
acemente il loro ufficio di 
tun di capitelli, alla ben 
ferma balconata. ) e trionfano e la genia- 
ncetto. e l’aristocratica 


saldissima base l’l 
te cariatidi, Sa ne 
lare, nella raccolta e 
e nell’indovinata 
bra, giustiican 


le originalità 





BALCONE DI CASA RELLA, (SEC. XVI) IN VIA SAN PIETRO, 


bilità dello scalpello, è nel florido candore 
dei tre putti, nell'attitudine 
mente 


i quali, soa ve- 


tranquilla incidono 


e inconsapevole, 
Sinuosi segni chiari e accendono morbide lu 
minosità sul fondo cupo della genuina aper- 
tura; ove i contra- 
sti d'ombra e 


ce, trascinati lungo 


di lu- 


le cornici profonda- | 
mente incise, ascen- | 
dono a dominare | 
complessi nel fasti- 
gio stemmato, pur 
esso sorretto da leg- 
ciadrissima grazia 
di puttini. Trenti- 
no è l’artefice, sia 
egli Cristoforo Be- 
nedetti o Francesco 
Barbacovi, che sep- 
pe, nell’equilibrato 
gioco delle masse 
animate d’ elegan- 
tissime forme scul- 
torie, conferire al- 
l’opera una classica 
monumentalità. 
Monumentalità 
che si stempera in 
un più largo spar- 
tito decorativo e in 
una più eccentrica 
concezione struttu- 
rale, quando, sul- 
l’ ingresso del pa- 
. lazzo Larcher (se- 
colo XVIII) in via 
Mazzini, le cariati- 
di suppliscono alla 
deficienza delle bre- 
vi colonne, per rag- 
giungere il colmo 
della poligona co- 
lossale arcata, e sì 
rizzano, quasi in equilibrio labile, sui capi- 
telli di queste, per sorreggere con ostentato 
sforzo il debole e accidentato aggetto del log- 
giato, che perde inoltre in consistenza di pe- 10 
so, con la vaga chiusura metallica. Enfatica- Lo #9 
mente risolto, quindi, il classico motivo del 
palazzo Sardagna, ° ma non scevro d’un oa 
ginalissimo gusto decorativo che, fog este= Fa 
nuante incontro delle curve e degli s 
maschera lodevolmente la scarsa logicit ità co- 
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giona dal berninia 
no motivo del por 
tale potenti effetti 
chiaroscurali, che 
si moltiplicano, con 
voce esasperante, 
nel ritorti aggetti 
dei mensoloni e 
nella borrominesca 
sagoma del terraz- 
ZO, per emergere 
violenti dai rilievi 
a tutto tondo sui 
graduati architravi 
delle imposte. Ed 
è il balcone, pure 
qui, che conferisce 
al portale tanta vi- 
vacità costruttiva ; 
chè, per esso, i sup- 


porti possono riz-_ 


zarsi liberi nella 
tortile mossa, e, per 
esso ancora, le cor- 
nici, accartocciate 
alla sommità del- 
l'arco, possono 
svolgersi e librarsi 
a foggia di modi- 
glioni: geniale ed 


equilibrata compo- 
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LOGGIATO DEL PALAZZO LARCHER (SEC. XVIII), IN VIA CALEPINA. | 

Bortolazzi largo Carducci, metallici e ci-  ree, rispecchianti, infine, ben noti motivi an- | 

vettuoli, sulle facciate addobbate dal frivolo tichi, sulle moderne palazzine dalle pretese È 
Settecent ici o cimiteriali, nelle ottocen- intonazioni ambientali. Ma troppo lunga e 
tesche sago: he raramente e solo per cer-. noiosa ne riuscirebbe la singola enumerazio- 
te palladiane reminiscenze raggiungono no- ne ch’'esulerebbe, per di più, dall’intento di 
biltà d'’espi ne; rigidi e stereotipati nello queste poche righe: di passare, cioè, in {ug- 
sule fior residuali lumeggiature au- gevole rivista i più notevoli balconi che, ac- 
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canto alla grazia cesel- 
lata di numerosi por- 
tali, apparano signo- 
rilmente case e palazzi 
vecchia Trento. 
Ma da questa, sia pur 


della 


rapida, rassegna non 
sì potrà omettere l’im- 
ponente ingresso (an- 
no 1800) del Palazzo 
Pretorio, che, in Piaz- 
za Vittorio Eman. III, 
scandisce d’una solen- 
ne nota classica l’ete- 
rogenea armonia che 
risuona dalla romanica 
mole della Cattedrale 
e dalle trifore e dalla 
merlatura del dugente- 
sco Castelletto, alla 
medievale Torre qua- 
drata; dall'originale ag- 
gruppamento delle ca- 
Se, sopra le varie teo- 
rie dei portici, e dal 
magnifico soffio di Ri- 
nascenza che di quelle 
ravviva i prospetti, al 
gioco vario e comples- 
so dei tritoni e dell’ac- 
qua sulla Fontana; ma 
che raggiunge il diapa- 
son d'un sublime ac- 


cordo, quando — elevandosi dalle torri e dai 


A brevissima distanza dalla n 
e aggiornata, che descrive 


LA VENEZIA TRIDENTINA E NGGANO 


All’indomani della Vittoria 


(allora 200 mula) la 
re per cui non invan 
edizione che, portav 


del Touring che non ] 
La III edizione 
gico delle V 


è del tutto indipendente 
tetizza in 42 p 
e di città, 17 Stemmi) è 
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te, IE Italia e 
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« Guida delle Tre Venezie » che, oltre al Vené 
O sl era sacrificato il fiore de 
a correzioni, 
ma messa in vendita in numero 
a posseggono. 

(agosto 1932) è un completo rifacimento 
enezie », nel fascicolo di ag 
sia nel campo dell'ospitalità 
sporti dell’ 


edilizia, dell’ alpinismo, dell 
nuove edizioni della Guida d'Italia, di Seguire cioè la division 
dagli altri ed ha qui i 
agine i vari aspetti "i 
La Guida Venezia Tridentin 
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, negli anni 10920 è I92I, il Touring distr 
lla gioventù : taliana. N 
aggiornamenti e aggiunte, non fu dis 
assal limitato. Circa 200 milan 
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osto) che tiene conto di tut 
rifugi alpini), sia in quel 
‘ arte ecc, Secondo il cri 


(alberghi, 


ndi un p oprio 
della regione. uri 
a e Cadore (oltre 650 pagine 


in vendita alle seguenti condizio 
Mai du anse A 
colonie; L, 22 


all Estero. 














uring pensa di informare la gran massa de’ suoi Soci su un argomento di particolare 

anza per la sicurezza della Nazione: la « guerra chimica e la difesa antigas ». 

Psso mon interessa più solamente il chimico, bensì anche l'ingegnere per ciò che concerne 

1° norme edilizie, il medico per le cure da apportarsi ai colpiti, il costruttore per la scelta 
‘osa dei materiali più atti a resistere all’azione corrosiva di alcuni gas ed i cittadini tut- 
la difesa della propria vita. 

erciò ogni pubblicazione che renda accessibile anche al profano questo appassionante pro- 

blema sembra meritevole della più larga diffusione, quale possono assicurarle le nostre pub- 

blicazioni periodiche. È superfluo aggiungere che il voto nostro e di tutti gli uomini di sen- 

no € di cuore è che presto, per concorde volere dei Paesi civili, questo barbaro, inumano mes 

o dì guerra sta per sempre proscntto. 


spronare i vari Stati — come se le conven- 
zioni non esistessero — a propagandare fra 
la popolazione civile la necessità di difender- 
si contro l'offesa chimica: per di più, in un 
Atto pubblico della Società delle Nazioni del 
1924, è detto che il vero pericolo sta nel con- 
fidare eccessivamente nel valore delle con- 


LLA conferenza per il disarmo (1932), il 
Governo Italiano, animato dal sincero 
proposito di sollecitare il raggiungi- 
mento di una duratura pace nel mon- 

do, ha fatto sua la proposta di abolire com- 
pletamente ogni mezzo d’aggressione chimi- 
ca unitamente agli altri mezzi indicati nel 








« memorandum » pre- 
sentato il 19 febbraio 
ultimo scorso. 

Come mai questo ac- 
cenno così preciso alla 
guerra chimica che do- 
vrebbe ormai essere 
proscritta dalla con- 
ferenza di Ginevra del 
1925, alla quale anche 
l’ Italia aderì a suo 
tempo? 

La cosa è abbastan- 
za semplice se s1 con- 


"A 
sidera che la guerra Me mico (1) è un corpo 
chimica, pur essendo ne: gassoso (oppure una 
stata preventivamente A miscela di gas) od un 
abolita dai Trattati, È, liquido (polverizzato 0 
3 e + 4 ì 
venne, assai larga- vaporizzato) od un 
mente, impiegata du- corpo solido molto di- 
rante guerra mon- viso, che rende l'at- 
p CroceRraei (1) Gli aggressivi chimi- 
v “i : ci sono noti anche sotto il 
5€ mondo nome di gas tossici, gas 
son li nello FIG. I - LA IMPRESSIONANTE COPERTINA asfissianti, gas di combat- 
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DI UNA PUBBLICAZIONE SULLA GUERRA CHIMICA. 


venzioni internazio- 
nali. 

Saranno perciò pas- 
sati in rapida rasse- 
gna i vari elementi 
della guerra chimica, 
considerando in parti- 
colar modo i mezzi di 
difesa della popolazio- 
ne civile. 


Che cosa sono gli “ag- 
gressivi, ? 


Un aggressivo chi- 


timento, ecc, 
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mosfera nociva o irrespirabile. Nei primi t m da pet ed i Processi di «i 

pi della guerra 1914-1918 si ricorse i dae ù sl nelfi 5 O COlncidono 

(da cui il primitivo nome di « gas di “a Son «i pa F LE Preparazio 

timento »), ma in seguito si adoperarono i: ESP SI » P SI Ì farmacentic; 
trovano, negli impiant ’ 


che sostanze liquide e solide, e da ciò è venu 
ta l’attuale definizio- 


ne generica di ca: YAN OBRONA ZL 


gressivi chimici ». «gie -@ 
Una delle classifica- PRZECIVGAZOWA 
zioni più note delle so- 
stanze aggressive è 
quella stabilita consi- 
derando le azioni pro- 
vocate nell'organismo 
umano. Si hanno così : 
aggressivi soffocanti 
(che provocano tosse, 
lesioni polmonari e, a 
volte, la morte per a- 
sfissia): cloro, fosge- 
ne, ecc.; aggressivi la- 
| crimogeni (colpiscono 
e irritano immedia- 
tamente gli occhi, pro- 
vocando la lacrimazio- Boctnose — gas — gex — gen. 
ne e rendendo impos- 
sibile per qualche tem- 
po la netta visione): 
cloropicrina, cloro ace- 
tofenone, ecc.; aggres- 


of | CRIÙd Yi TIT) 
svi sternutatori (pro-. 


ocan - FIG. 2 - MANIFESTO DI PROPAGANDA POLACCO PER LA DIPESA 
7 o starnuti, tos- ANTIGAS DELLA POPOLAZIONE CIVILE (1). ) 
se, vomito e costrin- (1) Traduzione. « Nelle trincee francesi suonano le. 
- - - campane d'allarme e lanciano nello spazio il richiamo: 
Souo Il colpito a to gas-gas-gas. Non passa quasi giorno senza che l'allarme 
gliersi la maschera minaccioso si ripeta sul fronte; il suono acuto della 


campana avverte: Attenzione! gas-gas-gas. 
quando questa non of- «La guerra è passata; le trincee sono scomparse, i 
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fra una perfetta pro- campi distrutti ed avvelenati della Francia si sono ‘co?’ Tala 


mini domina il timore di un nuovo cataclisma bellico; Z10Né 
o caustici della pel- negli animi echeggiano le campane d’allarme: gas-gas- d’anilin 
gas. IA SE 


le (attaccano profon- « Si organizzano le difese antigas e si riuni 


damente la Belle "i gressi internazionali per proibire l’impiego dell’ a 31.1 VINI TI 
p » P que: 
sa 


LS 
hd 


chimica; anche coloro che scatenarono nel mondo 
ducendovi, dopo qual- sta follia distruttiva sembra vogliano rinunciarvi, 
; « Però non si spegne il suono della campana d'allar- 

che tempo, vesciche ed me e l’eco ripete: Attenzione! gas-gas-gas », A 
= ” . . *. ® Ù 
ustioni simili a scotta- > PSI 





ture, pur senza risparmiare le vie respirato- 


rie e gli occhi): iprite, lewisite, ecc. nilmetano), — a 


Le arsine sono 
Come si ottengono i vari aggressivi chimi- zione di varie soste 


ci. - É possibile proibirne la fabbricazio- 
ne o lo studio? 


La produzione in genere delle sostanze ag- 
gressive è in intima relazione con l'industria 


scono con-. « eosin 


sostanze coloranti. (di È 
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i 4 perti di fiori; le città distrutte sono state ricostruite; — : 
tezione) : arsine, ecc.; la popolazione è tornata alle proprie case, al tranquillo. 


FIr) ; a lavoro; però la pace non è tornata: nel cuore degli uo- 
aggressivi vescicatori p p re degli uo- 
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renti per le industrie di pace. 
sleale è 
troverà 
quel paese che non abbìa fin 
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contronti di un nemico 


legli accordi stipulati, 
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un'industria chimica po 





prodotti 
munemente 
ibbricati. 
Occorre 
notare che degli 
chimi- 
durante 
suerra I9Q14- 
maggior 
;arte era già co- 


altresì 


ressivi 
usati 
8 la 
nocciuta : solo la 
oro possibilità dì 
pplicazione ad 
so militari era 
stata poco previ- 
Ma nell’av- 
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Sta. 


enire, qualora 
anche non sì cer- 


cassero delibera- 
tamente muove 
sostanze aggressi- 
ve, queste tutta- 
via potrebbero 
essere ugualmen- 
te trovate dai 
chin 
turale conseguen- 

delle loro svariate ricerche ed investiga- 
di indole generale sulle sostanze chi- 


rici come na- Fe 3 - 
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Quale è l’aggressivo più temibile? 
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evitare perciò tristi sorprese in questo 
delle possibilità chimiche, è necessaria 
la vigile attenzione di tutti, formando in 
gnu.:o quella « coscienza chimica » indi- 
spé per la difesa dai pericoli gravi e 
mort momento opportuno. 
sì può ritenere, 


At mente senza tema 
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WESTITI ANTIPRITICI E MASCHERE DI FABBRICAZIONE ITALIANA. 
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ARRTESSIVI 
eolfuro di 


d'errare, che il più terribile degli 


chimici sia l'iprite (chimicamente : 
come già si è detto, 


pel. 


etile biclorurato), avente, 
una prevalente azione vescicatoria Per la 
le non vi è altra protezione contro l'iprite 
se non quella di speciali indume nti detti an- 


tipritici (fig. 1), che praticame nte non posso- 
tutti per il notevole 


impedimento che 


no essere indossati da 
ne deriva al mo 


della 
di 


vimenti 
persona. Per 
più questi indu- 
menti hanno una 
limitata durata. 
Le materie prì- 
me occorrenti per 
la preparazione , 
dell’ iprite, S€- 
condo uno dei 
metodi, sono: 
l'alcool etilico, il 
cloro e lo zolto. 
Quando è pura, 
l'iprite sì presen- 
ta sotto forma di 
un liquido oleo- 
so, incolore, ad 
alto punto d'e- 
bollizione (217°), 
avente un odore 
che ricorda quel- 
lo della mostar- 
da. Reagisce con 
gli agenti OSSÌ- 
danti (come il 
permanganato 
potassico, il clo- 
ruro di calce, 
ecc.) perdendo le 
sue caratteristi- 
che aggressive: 
per questo motivo si adopera il cloruro di cal- 
cio per la disinfezione (bonifica) dei locali e 
dei terreni infettati con l’iprite. 
Caratterizzano l’iprite la sua elevata persi- 
stenza sul terreno e l’effetto ritardato con cui 
agisce. Inoltre essa infetta ogni cosa con sx 
quale venga a contatto: e perciò aNheg 


Ad aumentare l'insidionii 


(1) Non ancora è stato possi 
che sveli l'iprite nelle proporzioni 
tro d’aria, quantità al di sopra 
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mediante APposito filtro 
(1) capaci d’assorki © Ne 
‘egressivi chimici (fig 4). ni ite 
ttraversati da un NUOVI SE Î 
ia neutralizzato dalle sog Ssiva 

i filtro stesso, ed inoltre Mr nt 
V\roteggere l'individuo in una ; 
elevata concentrazione di 
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dtmog 8 
; gas (tale è E 
perare la capacità neutralizzante Cloè la. 
che contenga meno del 13 % d 
quest'ultimo caso l'organismo, per 
siologiche, resta notevolmente a 
perchè 1 polmoni non hanno la 
ossigeno n cessaria. per i] regolare 
;; mento del meccanismo l'espiratorio Iîzior 
Ecco qu’ idi la ragione di una sal di 
| tegoria di mezzi di difesa antigas. e. fi 
vecchi isolanti, detti anche « autoprati "di 
(fig. 5). Questi isolano completament *ttor 
viduo dall’ambiente esterno, pid l’indi 
da qualunque sorpresa, poichè gli pe 
di respirare dell’ossigeno di cui deve! 
recare sempre con sè una riserva. su 
L'autoprotettore, attual 


mente, pres 
| cuni inconvenienti, quali ; 

î FIG. 4 - MASCHERA ANTIGAS A FILTRO. 
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° Senta 
il Costo (Sì Ca 
re 1000), il peso (circa 5 kg.};-Po ea 
contribuisce il fatto che, a motivo del suo la SILLA peo ui in 
i i re 
debole odore, non è facilmente rilevabile sul Fri c De 192 abi 5 e no 
di distribuirlo a tutti; 
o terreno dove è caduta. So 
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Quanto si attiene alla difesa contro gli ag- Il problema della protezione 
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gressivi chimici può suddividersi in due cate- 1a PORSI civile è complicato 
gorie : protezione individuale e protezione col-  9°No da temere non solo le bo 































lettiva. anche quelle esplosive ed, infir e 
(1 QUE, ie. 0 set Si 
La protezione individuale deve garantire le  ©@ndiarie Mr — 
«che 
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maschere a filtro o i cosidetti « autoprotetto- della popolazione civil 


SUE 
vie respiratorie, gli organi della vista (con le E’ subito da notare 
rl »), nonchè la pelle del corpo (con gli ap- chimici non è uni de 


positi indumenti protettivi). tecnicamente insolubile : 
La protezione collettiva deve garantire per. dono principalmente nell’ovg 
| sone, quadrupedi e materiali dagli effetti de- deve PASSo completa e 350 
gli aggressivi chimici nelle località ove può. <P° di pace, s nell: 
manitestarsene l’azione. questa organizza 
I varî apparecchi di protezione individuale P!ccolo. “Sa 
possono, suddividersi in due categorie : L' da rilevare altr 
Apparecchi a filtro. — Con essi l'uomo in-. == o Te 


Spira l'aria esterna opportunamente purifica. (I filtri conteni 
fornito di alto poter 
: ta ganato ni 
ualità aggressive, Un concorso internazio- della campate fr 

nel 1931, per la ricerca di un rivelatore, Queste due ate i 
, potuto aggiudicare il vistoso premio di ro.cco ne. I filtri 
fi 3, SVIZzeri, non essendo alcun concorrente riuscito ad tengono al. Dr 
requisiti di sensibilità richiesti. Se, ecc. cos Cage 
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scita di una valida organizzazione di prote- 

,yne collettiva, è necessaria, ed anzi indi- 
spensabile, una razionale e tempestiva istru- 
zione della popolazione civile e l'applicazione 
di una rigida disciplina che assicuri, al mo- 
mento del bisogno, la regolare esecuzione del- 
le disposizioni prese. 

La difesa passiva della popolazione civile 
s'inspira ad un preventivo studio riguardante 
la tecnica delle costruzioni, le predisposizio- 

ni per lo sgombero e 
O lo sfollamento delle 0 o) 
grandi città, l’organiz- — 
zazione dei servizi di 
mascheramento ed o- 
mag- 


"qw 





scuramento dei 
giori centri vitali, 1 se- 
gnali d'allarme, 1 ri- 
coveri, le provvidenze 
per l’acqua ed i cibi, 
la protezione sanita- 
ria, la perfetta orga- 





nizzazione del servizio 

pompieristico per’ lo 

speg to del foco- 

lari d ndio provo- 

cati bombe in- 777, 

cendia: É PASSLÀ 
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favorire in genere la costruzione di locali di 
riunione nei sotterranei di fabbricati a molti 
piani, e; nei grandi centri, la costruzione di 
metropolitane che, oltre a favorire il decen- 
tramento e togliere dalla strada parte del 
traffico, offrono un efficace mezzo di prote- 
zione collettiva alla popolazione nei casì di 
allarme. Allo stesso scopo è stato proposto 
di costruire, per gli autoveicoli, dei posteg- 
gi sotterranei, ad opportuna profondità, in 
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FIG. 7 - PRODUZIONE DI NEBBIE ARTIFICIALI CON AEREI. 


prossimità dì grandì piazze e giardini, e che 
Servano, in tempo di pace, per decongestiona- 
re il traffico e in caso di bisogno, nel tempo 
di guerra, come ricovero. 

Converrà, del pari, facilitare l’esecuzione 
di pianì regolatori che, nelle grandi città, 
contemplino l’abbattimento dei vecchi e po- 
polosi quartierì postì nel centro dell’abitato 
allo scopo di ridurre il rapporto tra area 
coperta e scoperta. 

Nelle nuove costruzioni, specialmente ur- 
banistiche, basta che l’ ingegnere progettista 
tenga avveduto conto delle principali esigen- 
ze della difesa antigas ed antiaerea, perchè, 
in caso di necessità, questa difesa sì possa 
attuare con facilità. 

Il soddisfare, nel progetto edilizio e nella 
Sua esecuzione ad alcune particolari esigenze, 
non porta nè grandi complicazioni nè un sen- 
Sibile aumento di spesa. 

Ridotta ai minimi termini, la difesa anti- 
gas in una casa civile comporta soltanto la 
disponibilità di una cantina adattata a rl- 
covero, a doppio ingresso, con pareti e porte 
a tenuta ermetica o quasi. In detta cantina 
st collocherà, a suo tempo, il filtro antigas 


ed un ventilatore a mano, e vi dovrà arri- 
vare una tubazione del diametro dì 10-20 cm, 


per ia condotta dell’aria dal tetto al locale, 
previa depurazione attraverso il filtro (fig. 6). 

Non bhisogna dimenticare inoltre d'avere 
parùucolare cura nella costruzione delle pa- 
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Le nebbie arti fic 


Ira 1 mezzì di difesa Passiva, ha 3 
notevole estensione negli ultimi annì | 
bie artificiali, prodotte o dagli aerei 
o a terra (fig. 8) mediante appositi 
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apparecchi. Con esse sì tende a sottra 
vista del nemico gli obiettivi bomb: 


anni 
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Perchè l’uso delle nebbie artifi 
queste non devono essere lì 


bliettivo da coprire (nel qual caso 
bero significato e se irebbero 
rare l'attenzione dell’avve 
essere invece estese ad 


srande dell’obiettivo da ma: 
do da costringere il nemì 


tro sopra una estesa zoné 


Inoltre, per le C orti c1e 


: x Cia IA 
come anche per tutt 
non bisogna dimentic 
© sempre possibile 


dizioni meteorolog 
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FI N PRODUZIONE Di NEBBIE 


La maschera. 


rmimn delle convenzioni internazionali 


stipulate, in caso di guerra la popolazione 
civile viene distinta in 2 categorie: attiva e 
DASS 


Alla categoria attiva appartengono gli agen- 
ti dei servizi pubblici di ogni classe e gli 
operai che lavorano nelle industrie di guerra; 
a quella passiva tutte.le altre persone (donne, 
bambini, vecchi) delle quali noi ora ci occu- 
piamo. 

Per quest'ultima categoria di persone, la 
maschera può avere scopi limitati, bastando 
che permetta all'individuo di spostarsi in 
caso d attacco aereo-chimico per rifugiarsi nei 
locali adibiti a ricoveri antigas. La maschera 
per civili, costruita in differenti misure (fig. 7), 
dovrà essere, pertanto, di facilissima applica- 
zione, leggera, di lunga conservazione e di co- 
sto limitato (non superiore alle 50 lire). 

La maschera per popolazione civile passiva 
sarà perciò formata dalla maschera propria- 
mente detta, costituita da un facciale di tes- 
suto impermeabile agli aggressivi chimici, ben 
aderente al viso e provvisto di occhiali pro- 
tettivi costruiti con vetri o gelatine speciali 
antiappannanti, nonchè dalla scatola - filtro 
avvitabile alla maschera stessa. 
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Alcuni aspetti ignorati. 


L'imi degli aggressivi chimici e la pos- 
sibilità ittare nuovi composti contro cui 
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ARTIFICIALI DA TERRA, CON ARTIFIZI 


1 filtri, comunemente usati, siano inattivi 
rende necessario l’uso di « indicatori » per 
mezzo dei quali rilevare la presenza degli ag- 
gressivi stessi. L'importanza di questi indi- 
catori è ovvia, specie in casì di bombarda- 
menti notturni con iprite, per il riconosci- 
mento del grado d'infezione del terreno, onde 
stabilire i limiti della zona pericolosa. 

Alcuni alimenti, l’acqua, i foraggi risentono 
l'azione degli aggressivi chimici e perciò van- 
no mantenuti al riparo da essi: la miglior 
protezione per i viveri è offerta da recipienti, 
preferibilmente metallici, ben chiusi. 

Gli aggressivi chimici, inoltre, corrodono, 
in diversa misura alcuni metalli, e gli effetti 
su di essi, sono maggiormente sensibili, ad 
es. con il cloro o il fosgene, se vi è presenza 
d'umidità. Pertanto le parti delicate dei mez- 
zi di trasmissione (contatti metallici in ge- 
nere) vanno accuratamente protette costruen- 
dole in metalli inattaccabili (per es. acciaio 
V. 2 A. Krupp). 

Infine anche gli indumenti risentono l’a- 
zione dei gas, ed infatti, le stoffe sottoposte 
all'azione del cloro restano danneggiate, nel 
senso che viene ridotta la loro durata; più 
di tutti perde la sua resistenza il cotone, e poi 
la lana. Anche alcuni colori vengono alterati. 


Gli aggressivi chimici e il funzionamento 
dei motori a scoppio, 


Un ramo poco conosciuto della chimica di 


guerra è quello che interessa il funzionamen- — 
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FIG. Q - MASCHERE PER POPOLAZIONE CIVILE, DI COSTRUZIONE TEDESCA. armi PIAMCI Pali « SS 
67 ’ ha, 
gli importanti im 
ne . . Uta 
to dei motori in atmosfere gassate. militari che con essa sì potranno chi 


Da esperienze recenti, infatti, è risultato contro un nemico indifeso, sia per }° S v 
che alcuni olii lubrificanti, mantenuti per un morale ch'essa esercita sul nemico Stesso (i 
certo tempo in ambiente contenente cloro od Inoltre, a parte le condizioni SOPraespn 
altri gas in determinata percentuale, vengono l’impiego degli aggressivi chimici sar 
decomposti provocando, come conseguenza, he > 
degli inconvenienti al buon funzionamento 
del motore. 

Oltre a ciò si è tentato di arrestare addi- 
rittura i motori a scoppio mediante l’impiego 
di adatte sostanze chimiche. È recente, infat- 
ti, la notizia della scoperta fatta in Germa- 
nia, di un gas capace di impedire l’esplosione 
della miscela carburante nell’interno dei mo- 
tori a scoppio. 

Questo gas potrebbe, quindi, essere util- 
mente sfruttato per la difesa dei centri abi- 
tati dagli attacchì aereì, creando con esso 
una cortina attorno all’obiettivo da difende- 
re in modo da arrestare qualunque aeroplano 
che tentasse d’attraversarla. Lo stesso gas 
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potrebbe servire ad immobilizzare i veicoli 
mossi da un motore a scoppio, in prossimità 


della linea del nemico. 


L'arma chimica può essere un fattore deci- 
Sivo in nuove guerre? 
No. L'arma chimica, se non sarà abolita! 
non potrà essere l'arma principale delle guer® 


re future, data la sua grande dipendenza 
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FIG. 12 - MASCHERA ITALIANA PER POPOLAZIONE CIVILE. 


bilità d’aggressione alla popolazione civile, 
assumono parte preponderante ì valori morali 
e mai, come in questo campo, occorre avere 
il giusto senso della misura nella valutazione 
dei pericoli incombenti. 

Inoltre, gli effetti dell'aggressione chimica 
possono essere notevolmente attenuati da chi, 
mediante un accurato allenamento antigas, 
abbia una esatta conoscenza delle effettive 
possibilità della difesa. E perciò si ritiene 
che, nella accuratezza della difesa contro gli 
aggressivi chimici — che è questione non solo 
di mezzi, ma altresì di preparazione di spi- 
rito e di animo di tutti i cittadini, indistinta- 
mente — risieda la miglior protezione. 


Capitano Dott. ATTILIO IZZO. 














‘ERA partiti da Firenze da quasi un’o- 
ra, diretti al castello di Brolio, e la 
macchina continuava a filare per la 
strada tortuosa, scavalcando colline e 
attraversando vallette boscose, incontrando 
rari paesetti e lasciando indietro molte ville 
e fattorie, messe in bella vista sul culmine 
dei poggi e guardate, al bell’uso toscano, da 
qualche vigile cipresso. E poichè il paesaggio 
non accennava a mutare, ma continuava 
aspro di rocce e di boschi, con radi e non este- 
s1 tratti di terreno coltivato, ad un certo pun- 
o ho chiesto al mio compagno di viaggio : 
— Ma scusi, a questo Chianti quando si 
arriva: 

Ci siamo già da un pezzo — fu la ri- 
sposta. Infatti, passato il paese di Greve e 
infilata la valle del torrente Pesa, s'era già ai 
edi del colle piuttosto erto sul quale sorge 
lei tre comuni dello storico 

storicamente anzi il più importante, 
iu capoluogo della «Lega del Chianti» 
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UNA VEDUTA DEL PAESAGGIO CHIANTIGIANO DAL CASTELLO DI MELETO, 
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e nel 1526 ebbe a podestà Francesco Ferr 

La risposta dell’amico mi SOrprese | 
sorprenderebbe chiunque che, arrivandé 
la prima volta nella regione vinicola, Sì 
tasse di trovare un paesaggio tutto av 
ben ondulati e pettinati, un terreno m 
e pingue ridotto a coltura intensiva. Ni 
tutto questo: il Chianti è roccia é4b 
gran parte; i vigneti, ricavati compe 
faticoso e secolare lavoro dall’uomo,ò 
una piccola parte della sua superficie | 
in virtù della conformazione geologi 


sul suo vino, i cui pregi 
no noti per esperienza e 
to e tante volte esaltati in 
a cominciare da Francesc‘ 


lA 
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del suo paesaggio e per le memorie 


serva dei secoli passati, allorchè fu 


di avvenimenti spesso importantissi- 
lagliata fuori dalle strade di grande co- 
azione € priva di ferrovie e di tranvie, 

nella zona intermedia tra Siena e Fi- 

ell’Arno ad est e quella 
Elsa e del torrente Staggia ad ovest, que- 
egione non è percorsa dalle correnti tu- 
quanti sa Numerose e buo- 


e che l’attraversano: dalla 


de 


Firenze-Greve-Siena che passa per 
Castellina, alla Siena-Montevarchi 
passa per Gaiole. alla Montevarchi-Rad- 
stellima-Poggibonsi, alla Firenze-Radda- 


tutte piene di traffico ed ottima- 
tenute; oltre alle arterie minori che 
Dur esse una rete abbastanza 
che provvede con sufficienza 
vimento agricolo della regione 
nti è attraversato da alcune 
di autocorriere : la Siena-Ca- 


Firenze-Radda-Gaiole e la 
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CASTELLO DI MELETO - UN MONUMENTALE CAMINO 
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IL CASTELLO DI MELETO, NEL CHIANTI, DEI BARONI RICASOLI. 


Siena-Montevarchi, destinate a facilitare l'ac- fagnana, il Casentino; nè un vero è prof 
sistema dì monti e dì vallate facìlmente id 
x tificabile; ma un ìnsieme dì montì e di‘ 


cesso dei turisti. 


* * 


late fra l'Arno a levante e l’Arbìa e la S 
ll Chianti non è una grande vallata facil- gia a ponente, le cui pendici ed ì cuì sb 
mente delimitabile, come il Mugello, la Gar- scendono a settentrione fin verso Fin 
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BOSCHI, VIGNETI E FATTORIE 


conservati, come quelli di Brolio, Meleto, 


Cocchiano; parte diroccati, ma che ostentano 
dal vertice dei colli una torre mozza, spesso 
emergente da un ammasso di ruderi. L'’esi- 


stenza di questi castelli e luoghi fortificati si 
piega col fatto che la regione chiantigiana 
fu il teatro assai spesso sanguinoso delle lot- 
te fra le due Repubbliche rivali di Firenze 
e di Siena nel periodo nel quale, essendo in 
ieno sviluppo, esse si contendevano la su- 


rremazia nella Toscana. Il Chianti — che si 
distendeva in gran parte sui loro confini — 
era particolarmente e disperatamente conte- 


so. Firenze, anzi, aveva costituito, paralle- 
la al corso dell’Arbia, che segnava il confi- 
ne fra le due Repubbliche, una vera linea 
difensiva di cui Brolio — il maestoso castel- 
lo dei Ricasoli che, come vedremo, fu centro 
battimenti accanitissimi — era una 
ntinella avanzata, a poche miglia 

Siena. Ed è proprio sul limitare della re- 
zione Chiantigiana, lungo l’Arbia, che si svol- 
se ] più famoso e più tragico della 
ta tra le due potenti repubbliche 
ia battaglia di Montaperti che, il 


= - : Uso 


4 sei 12650. « fece l’Arbia colorata in 





NEL CUORE DEL CHIANTI. 


rosso » e vide i Ghibellini senesi menar 
strage tra 1 Guelfi fiorentini, e, alla sera, 1l 
gonfalone di Firenze, legato per ludibrio al- 
la coda di un asino, trascinato per le vie di 
Siena. 

Ma la storia del Chianti si perde nel buio 
dei tempi. Tracce di civiltà etrusca sono sta- 
te trovate in varie località chiantigiane, e al- 
la Castellina esistono cunicoli e tombe etru- 
sche e un piccolo museo che raccoglie memo- 
rie ed oggetti dell’epoca. Tracce dell'epoca 
romana sono state rinvenute qua e là. Qual- 
che notizia certa sul Chianti si ha soltanto 
verso il secolo VIII: esiste un documento se- 
condo il quale nell’anno 770 la famiglia feu- 
dataria dei Firidolfi, poi fusasi coi Ricasoli, 
aveva già larghi possessi nel Chianti. Il do- 
cumento, conservato in copia nell'archivio 
di Brolio, parla d’un certo Geremia de’ Fi- 
ridolfi da Monte Grossoli, il quale avrebbe 
fondato in quell’anno l’oratorio di San Lo- 
renzo a Coltibuono, dotandolo di molti beni; 
quindi, essendo egli signore di più di quin- 
dici castelli ed abitando a Monte Grossoli, 
nell’8o1 avrebbe eretto la pieve e il mona- 
stero di Caviglia. 
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Monte Grossoli o, come oggi si chiama, 
Montegrossi, è dunque uno dei più antichi 
castelli del Chianti, il primo certo occupato 
nel Chianti dalla famiglia dei Firidolfi. Di 
questo antichissimo fortilizio non rimane ora 
che un avanzo di torre quadrata, che domi- 
na da uno dei più alti colli della regione. Vi 
s1 passa vicino percorrendo la bella strada 
che da Gaiole conduce a Montevarchi, unen- 
dosi al tronco che viene da Radda, proprio 
nelle adiacenze dell’Abbazia di Coltibuono. 
Vicinissima a Montegrossi, quest’ultima è una 
delle località più pittoresche e suggestive del 


Chianti. L'abbazia, che fu dei Vallombrosani, 


isale a prima del 1000, e trovandosi proprio 
ul crinale del monti fra le valli dell'Arno è 
dell’Arbia, domina la prima da Caviglia a 
Vilontevarchi e a Sai Giovanni, avendo di 
ronte l'alta catena degli Appennini che vol 
ge sopra Arezzo, e la seconda da Gaiole 
Brolio, a Radda fino a Siena e più oltre ‘ans 
Ora iI questa antica Abbazia resta intatta 


mel SI As pt EEOPLO vin AdAIiO soltanto la bella e po- 


Chi 





rosa torre sadici giacchè il convento — 


IL CASTELLO DI BROLIO (DA UNA STAMPA DEL SECOLO SCORSO). 

































in proprietà. verso la metà de] secol 
dei conti Giuntini, che l’hanno È 
parte in villa e parte in ca tto sfor 
però di conservare all'insieme. del 
la sua primitiva struttura. Così, 
volta che costituiva l’antico re 
l'Abbazia, sono state liberate dai 
restaurate alcune buone pitture 
meno notevoli sono SR ‘cons 
verse stanze; ma uno. soltantii LC 
La chiesa è tutta 1DIST nacata 


Nelle vicinanze dell'A ibbazia si. 


1, 


RRAI : 
È LOST 


ue 


vasta e splendida a a b sti "E] 
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l'ombra più deliziosa, il vast 
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CASTELLO DI BROLIO, CON LA CORTINA ANTICA E IL MANIERO RICOSTRUITO. 


di mura e di torri, conserva molto dell’aspet- 
medievale. La strada che da Radda va 
verso Castellina, corre sul crinale dei poggi che 
dividono Val di Pesa da quella dell’Arbia; at- 


traversa nude colline petrose, tocca magri pa- 
scoli e povere e rade casette di « camporaio- 
li », solo qua e là allietate da piccoli campi, 
da robuste quercete, da fitti terrazzamenti e 
dalle larghe « pancate » (formate con l’accu- 


mular delle pietre tolte dai campi) che mo- 
strano la dura fatica degli abitanti per trarre 


dall’aspro terreno il vino tanto prelibato. E 
giacchè sull’aperta cima di un poggio, contro 
l'azzurro del cielo, spicca nitida Castellina, 
dominata dal solido cassero dell’antico castel- 
lo e dallo svelto campanile merlato della pre- 
positura, dirigiamoci verso il paese che, per 


scoperte archeologiche, potrebbe 
origini etrusche. 

posta sulla battutissima via pro- 

unisce Firenze con Siena, s'è al- 

lare fnor delle antiche porte con moderni 
edi iardini. Imboccando la via provin- 
discende verso il versante senese. 

ti mo il minuscolo villaggio di Fonte- 
rut ndi per Querce Grossa siamo in un 
Da «chio al Palazzo ai Diavoli, a due 
pas Porta Camollia. Anche in questo 


lembo occidentale di terra chiantigiana sl ve- 
dono qua e là avanzi di castelli, più o meno 
ben conservati, la cui storia. è comune a 
quella di tutta la regione. Qualcuno, anzi, di 
questi luoghi fortificati ebbe parte importan- 
te, dal punto di vista militare, tanto nelle lot- 
te tra Firenze e Siena, quanto in occasione 
delle invasioni aragonesi, in Toscana, nella 
seconda metà del secolo quindicesimo. 


ll castello di Meleto. 


Ma ora, dopo questa seconda deviazione 
ad occidente, ritorniamo a Radda e proseguia- 
mo verso Brolio; ch'è ormai tempo di entra- 
re nella zona classica non soltanto del vino, 
ma anche dei castelli chiantigiani. Ce n'è un 
bellissimo gruppo sparso intorno al rustico i 
e pacifico paese di Gaiole: Meleto, Spoltenna, E 
Vertine, Barbistio, Castagnoli, Rietine, Tor- 
nano, Cacchiano e Monteluco a Lecchi, oltre 
a Montegrossi, già ricordato. se 

Il più bello, il più conservato, il più carat- va, 
fee è Meleto, che appartiene ai R si 

. Quadrato, poderoso, con due tota 
pi angoli, circondato da pini e 3 ‘ipressi 
leto conserva all’ esterno } origin ale as 
quattrocentesco. Poche, pic ole, è die 
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CASTELLO DI BROLIO. 


regolarmente le finestre, che ricordano le an- 
tiche feritoie. Nell’interno, invece, il castello 
ora sede di una delle fattorie dell'azienda agri- 


cola Ricasoli, è in stile del Settecento. I ba- 
roni non lo abit 


ano da oltre mezzo secolo, 
ma e 


sso è completamente ammobiliato ed ar- 
redato come se dovesse ricev 


ere ogni giorno 
comitive di ospiti, cav 


alieri e dame. Ampî e 
alti sono i saloni con antichi mobili bellissi- 
mi, quadri, ritratti, stampe, stucchi distri- 
buiti col gusto dell’epoca, alle pareti. Si en- 
tra per un androne a volta, si prosegue per un 
passaggio dove subito la fantasia è colpita dal- 
le armi appese a mo’ di trofei al muri e dalle 
armature guerresche, tenute ritte in piedi agli 

arriva alla sala da pranzo, in cui 
un bel camino monumentale porta una nota di 
tranquilla solennità. Alle pareti, grandi ritrat- 
ti di antichi personaggi della famiglia ; guerrie- 
i i uomini d’azione e di 


angoli, e si 


rl, magistrati, prelati 
pens!ero. 

Ha sala è la « galleria delle stam- 
pe », dove figurano allineati tutti i ritratti dei 





- IL CASSERO E LA PARTE PIÙ ANTICA DELL'EDIFICIO. 
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grete congiungono Po X 
del castello; altre, "era 
portano alle torri e =" 
apre nell'interno 
ficio un Pozzo 

metri, nel cui fondo è st 
‘to un cranio con una spl 

la leggenda che, Mediania. 
tola (che davvero esist ‘® 
pertura del POZZO) sì pra bc 
a tradimento i nemici e 0 
ri. Certo, in Qualche 
il castello di Meleto 
tragico; ma questa imDpra 
mitigata dalla Presenza 3; 
Stica cappellina e gi un + 
Segno che i nobili poss rd 
te maniero amavano race 

Spirito nella solitudine 
boscosa. 

Lasciando Meleto, prima 
narsi a Brolio, conviene are uni: 
San Polo in Rosso, dove trovia mo 
fico esempio di chiesa fo tifica a 
un'antica pieve romanica, ince 
vasto e solido edificio € Ù adrato 
tezza, con alte pareti. esterne € 
golo. La chiesa, è molto nà 
all’interno perchè, in segi lì 
felice restauro, ci present 
della linea. Fra le altri 
ammirano due crocef 
to e l’altro dipinto 
nuto opera di Duce: 

Anche San Polo 
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° x a IL CASTELLO DI BROLIO. 
ignote oggi al 
nati nipoti». 

barone Bettino Ricasoli descriveva 


castello di Brolio, dando conto all’Ac- 


dei Georgofili dei lavori e dei miglio- 
che egli vi aveva compiuti. Ed è in 
solo delle vicende storiche cui il 


el castello è legato, ma anche di que- 


eseguiti dall’insigne statista, che 
famoso ed interessante fra tutti 1 
hiantigiani. 
re la storia di questo castello non è 
le sue origini si perdono nell’oscuri- 
;\evo ed appaiono anteriori al se- 
Si ha notizia che i baroni Rica- 
issero in possesso fino dal 1141; 
izione sua predominante sulla va- 
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PALAZZO PADRONALE CON LA TORRE OTTAGONA COSTRUITA 
DAL BARONE RICASOLI. 


sta plaga senese, essi ne fecero un forte stru- 
mento di guerra e di dominio, coronandolo 
di un’alta cinta: di mura. 

Sentinella avanzata, come s'è detto, di Fi- 
renze verso Siena, il Castello di Brolio fu sem- 
pre il centro delle lotte militari che si svol- 
sero nella regione chiantigiana. Tutti gli at- 
tacchi alle fortezze di confine andavano a fi- 


nire contro la più resistente, che era appun- 
to Brolio. Sostenne così validamente parecchi 
assedî; e soltanto nel 1434 fu occupato di sor- 
presa dall’avventuriero senese Antonio Pe- 
trucci che lo tenne per qualche tempo. 
Resistette invece nel 1452 ad un assalto de- 
gli Aragonesi, i quali però, più tardi, nel 
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CASTELLO DI BROLIO, 


1478, riuscirono a prenderlo e a smantellarlo. 
Ma rimase in rovina solo per breve tempo; 
perchè i Fiorentini, consci dell’ importanza 
Strategica di questo castello, che da poche 
miglia minacciava Siena, ne ordinarono la 
completa ricostruzione sei anni dopo. La for- 
ma e la saldezza delle sue fortificazioni furo- 
no oggetto di uno studio particolareggiato da 
parte d’uno stratega moderno, del generale 
Raffaele Cadorna; e le sue vicende storiche 
sono state recentemente 1accolte e narrate dal 
professore Antonio Casabianca, al quale si 
deve anche una precisa e documentata guida 

storica del Chianti. 
I grandiosi lavori che Bettino Ricasoli ese- 


” L 
SUL ATI O 


rno all'antico cassero dànno oggi al 


castello un aspetto ancora più imponente. Es- 
so sl presenta fra la massa oscura degli albe- 
ri che formano il superbo parco — aceri, ci- 
pressi, agrifogli, lecci, tigli, cedri del Libano 
-— come distinto in parti; la più antica, 
ossia il cassero, che è stato solo in parte rico- 
struito e restituito all’originale struttura; il 
paiazzo padronale, completamente riedificato, 
e ia fattoria, pure di 


nuova costruzione, tutti 


- LA GRANDE SALA DA PRANZO, 
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e tre dentro la cinta pentagonale delle MUTE 
altissime. 3 
Dalila via, che da Mulin Lungo porta a G, 
stelnuovo Berardenga, si stacca ai piec id 
Castello un tortuoso viale che, attraver 
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tezza. Sull’antica porta d’i Ingresso. 
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Pietro Leopoldo vi fece, 
Chianti nel 1773. A 
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L'ARCHIVIO BIBLIOTECA DELLA FAMIGLIA RICASOLI NEL CASTELLO DI BROLIO. 


ritettura del palazzo, di stile gotico, risulta 
inte ed armoniosa, ed arieggia, per il co- 
re rosso dei mattoni, le più caratteristiche 
+ruzi nl senesi. 

Per questa opera di restauro e di riedifica- 
ione. Bettino Ricasoli ed i suoi successori Si 
;fadarono ad architetti di buon nome, come 
i Marchetti, il Partini ed il Socini, e a pitto- 
i di fama, come il Landi, il Franchi ed il 
Morfini. E, mentre i primi ricavavano nell’'e- 
ificio vaste sale e gallerie, i secondi lo de- 


LA ZAt. 


rarono di buone pitture e lo arredarono di 





idri e di ritratti dei più significativi perso- 
l'illustre casato. 
SI mente sontuosi sono i locali del pia- 
terreno: l’ingresso, lo scalone, la sala da 
pral sono in verità principeschi. In que- 
st'ult con le parecchie armature di fer- 
r lornano, con i mobili e i seggio- 
medioevale, con i cristalli a co- 
r ferri battuti, gli arazzi e i dipinti, 
rano, si rivive nell'atmosfera di 
rmai lontano. 
piano, in tre altri vastissimi sa- 
tati disposti gli archivi e la bi- 


blioteca. Nel primo salone è stato ordinato 
l’intero archivio privato di Bettino Ricaso- 
li, ricco, vario, importantissimo, perchè con- 
tiene migliaia e migliaia di documenti e di 
lettere riguardanti l’attività politica svolta 
dal grande uomo di Stato, che fu, (e non 
c'è bisogno di ripeterlo) una delle figure più 
eminenti nella storia del nostro Risorgimen- 
to, ed uno dei più diretti fattori della nostra 
indipendenza. Dell’amicizia che ebbe col D'A- 
zeglio si hanno qui parecchi ricordi: un di- 
segno a matita, per mano appunto del D'A- 
zeglio stesso, riproducente il Castello di Bro- 
lio, e due pistole che il grande scrittore e pa- 
triota impugnò alla presa di Vicenza nel 1848 
e delle quali poi fece dono al Generale Vin- 
cenzo Ricasoli, fratello del Barone Bettino. 

Nei tre grandi quadri appesi alle pareti, il 
Norfini ha rappresentato due scene della vi- 
sita che Vittorio Emanuele II fece al Barone 
Bettino a Brolio nel 1863 ed una scena di 
commossa vita familiare. 

Nel secondo salone è ordinato l'archivio ge- 
nerale della famiglia baronale, che contiene 
una massa importante di documenti, perga- 
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mene, incunaboli, che sono fonti preziose di 


notizie 


ca 


| » 


lia. Disposti in bell’ordine, si conservano an 
che molti 


i 


non solo riguardanti la famiglia stes 


ma anche la storia della Toscana e d'Ita- 


etruschi e romani: vasi, 







oggetti 
utensili e monete, scoperti nelle vicinanze del 
castello. 

In un altro salone, come abbiamo detto, è 
disposta la biblioteca, ricca di molte migliaia 
di volumi. 





Fra il primo e il secondo piano, ad un mo- 
desto mezzanino, si vedono ancora oggi in- 
tatte le due stanzette che Bettino Ricasoli 
soleva abitare negli ultimi anni della sua vi- 
ta, quando — lasciate le alte cariche politi- 
che alle quali aveva dato tanta parte di sè 
Stesso — si era ritirato a Brolio, che egli fin 
da giovane aveva perdiletto e dal quale, mal- 
8rado le cure di Stato, era stato lontano il 
Meno possibile, e sempre a malincuore. Sono 
due stanzette basse, ammobiliate senza uno 
Stile preciso che rivelano i modesti gusti di 
chi le abitava. Sono rimaste come erano quan- 
do l’illustre uomo vi morì il 23 ottobre 1880. 
Nello studio c’è ancora tutto in ordine, un 
ordine meticoloso, come egli ha lasciato: la 
scrivania, la poltrona, i libri, le carte, le 
Storte, le bottiglie, gli strumenti che gli ser- 
vivano per i suoi studi chimico-agrari; nella 
cameretta, il disadorno letto di ferro, le se- 
die, i pochi mobili, lo specchio; il Crocefis- - 
so, gli ultimi abiti che egli ha indossati; ed 
in un cassetto del comodino, il famoso par- 




















tante a 
tuito il 


ne della precedente); Riunione Adriati 
Queste Società, dietro pagamento 
pendenza del trittico o del carnet 


permesso internazionale di cond 
hanno in vendita la targa inte 

I trittici e i carzets vengono rilasciat 
Italia, 10), presso l’Ufficio del 
Genova, Firenze, Venezia, Verona, Rapallo, 
presso l’Uffcio Centrale Viaggi e Turismo 
di Zrento; presso gli Uffici 
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passages en douane (per l’attraversamento di più Stati), c 
Tale servizio, che in un 


Compagnie, nelle varie città del Regno: Assicurazio 


dell'ammontare dei diritti doganali che il Contraente 


. Gli uffici del T. C.I 
formazioni e moduli per le pratiche inerenti al certifica 


rnazionale pure in 


I.C.I. di Toriro (Via Ca 


_ della Venezia ul Triest. 
della Navigazione Generale Italiana di Rome 












MICI HH Ino che egli mai abbando I i 
dava un aspetto così caratteristico, è 
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S'apre una finestra; jl sole erg DA 
tente dentro le piccole stanze, È "ipe 
largarle con la sua luce abbagliante © 
ri, un panorama stupendo, INCANtevo]g 






















lanca dinanzi a noi, $ 
A quella vista ci tornano alla & È 
tiche parole che nel 1863, Bettino 
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suo amico Luigi Torelli, certo vér 320 
la stessa scrivania ed ispirate dal su ts, 
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norama che si gode da quella 
stra : 
« Il tempo è oggi di una bellezgg 
Sono pressochè le ore otto, ora che si 
vo. Il cielo splende come una sufi té 
pislazzulo, ridotto a pulimento e coli 
sole. Tutta la campagna è bellissire bi | 
nei colori suoi svariatissimi, che ‘n00 
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senza che ne resti perduta una delle loro 
le parti. Tutto il paese mi sta d ‘Ora 
che si spy 
Radicofani. Tutto è chiaro, tutto è }j 
Come non essere presi da tanti La 
tanta bellezza, da tanta sereni! 






scala interminabile di tinte. Siena A 
i 0° REAL 
Volterra, st mostrano superbe sulle loro x 
avanti. cn 
una immensa pianura ondulata, 
nella grande massa del Monte Ami. & 
limp 
tutto è sereno, e fa un quadro stube 
questa vista ». e 
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LA GROTTA DI PUTIGNANO (Bari) 


) s, » 
Putignano, ln graziosa cittadina che sorge sul suo colle 
























a dominio degli ubertosi campì che sono gloria e ricchezza 
della terra di Puglia, e offre notevoli monumenti all'ammi- 
razione del turista e dello studioso, può andare lieta della 
nuova attrattiva che è venuta ad aggiungersi a quelle che 
natura e arte le avevano già largite. 

ll 29 maggio dello scorso anno, pro edendosi a lavori di sca- 
vo per una vasca della 
fognatura, a circa un 
chilometro dall’ abita- 
to, sulla provinciale 
per Turi, Sì scoprì 
una caverna naturale 
che non aveva avuto 
in precedenza alcuna 
comunicazione con l'e- 
sterno. Le prime per- 
sone che vi si calaro- 
no, per il varco ca- 


sualmente apertosi nel- 
volta, con la con- 


iena "> | © amy “> à nt 
vinziorne ai: entrare in 
urla cavita senza adai- 
C ì IMmtoeresse turono 


invece colpite dalla 


sincolare bellezza e 

ricchezza delle concre 

Pa D LEO LL nferisc 

no alla piccola grotta 

misura m. 45 di lun- 

chezza per Io dì lar- 

chezza e 10 di altezza 

un aspetto fantastico 

che la fa degna, da un TRE ASPETTI DELLA BELLA GROTTA 


RECENTEMENTE SCOPERTA A PUTIGNANO. 


- 3 Il x, red ETErI - 7, ” 

Co. (ielle mafgflori Corn- 
=» Mei, pa 

sorelle dei Carso. 


L'infiltrazione delle acque attraverso la roccia calcarea ha 

reato, nel corso dei millenni, una spettacolosa formazione 
ssime fogge, drappeggi e guarnizioni dai riflessi ala- 

strini, una cala i fioritura che presenta qua e là le più 

bizzarre e impensate figurazioni. Ecco, ad es., un massiccio 


-» sn cui si allineano candelabri sottili come lance; una cattedrale gotica coronata di gu- 
S rnata di curiosi bassorilievi, il gigantesco dorso di un bestione preistorico; agili co- 
| sembrano comporre un leggiadro portico romanico o una fuga di merletti so- 
spe "e rabescate. Visione d'incanto che non si cancella dai vostri occhi neanche quan- 
a terra. vi trovate avvolti dalla violenta luce del sole, in cospetto dei campi 


rig splendenti. — Per interessamento del Podestà e degli Enti interessati, verranno 
coi ri di sistemazione che contribuiranno alla valorizzazione turistica della grotta, 
SI be per re nde rne agevole l’accesso e per crearvi un impianto di illuminazione an 


risca la praticabilità e ne accresca nel contempo la suggestiva bellezza, — 



























Corso di perfezionamento per conduttori € 


conduttrici di piccoli alberghi di provincia. 
A decorrere dal prossimo anno scolastico 
tunzionerà in Roma, un corso alberghiero pei 

conduttori e conduttrici di piccol alberghi di 
provincia. 

Il corso, istituito dall’ENIT con la collabo- 
razione del Gruppo Provinciale alberghiero 
della Capitale, ha lo scopo di permettere al 
proprietarì dì piccoli alberghi di provincia di 
approfondire le loro cognizioni sull’organiz- 
zazione e il funzionamento dei vari servizi di 
albergo e di contribuire a perfezionare le con- 
dizioni dell’ospitalità in provincia. 

Il corso avrà la durata di un mese e fun- 
zionerà dal 15 gennaio al 15 febbraio all’Al- 
bergo Reale (via XX Settembre), ove oli 
iscritti alloggeranno e assisteranno a varie le- 
zioni. Esse, in considerazione della breve du- 
rata del corso, si riferiranno soltanto ai prin- 
cipali servizi d'albergo (cucina, sala, piani, 
segreteria). 

Le lezioni ordinarie saranno integrate da 
alcune conferenze sugli impianti igienici nei 
piccoli alberghi, sull’arredamento dell’alber- 
go moderno, su argomenti di geografia turi- 
stica, ecc., nonchè da visite d’istruzione ad 
impianti e stabilimenti vari. 

Per l’iscrizione al corso dovrà essere rimes- 
sa alla Direzione Generale dell’ENIT, Roma, 
via Marghera, 2, regolare domanda in carta 
semplice, insieme all'importo della tassa d'i- 
scrizione (L. 50). 

La pensione completa per la durata del 
corso, per particolare interessamento dell'E- 
NIT, è stata fissata in ragione di L. 750 e 
dovrà essere versata anticipatamente alla Di- 
rezione dell’Albergo Reale. Tale somma dà 
diritto ad una camera con acqua corrente cal- 
da e fredda; ad una prima colazione consi. 
stente in: caffè, latte, pane, burro; ad una 
colazione consistente in: minestra asciutta, 
piatto di carne guarnita, formaggio e frutta; 
ad un pranzo consistente in: minestra in bro- 
do, piatto di carne guarnita o pesce, frutta 
o dolce. 

Per ogni altra informazione rivolgersi alla 
Direzione Generale dell'ENIT. 


L’Annuario degli alberghi in Italia. 


L’Annuario degli Alberghi in Italia, 1932/22 
edito dall’ENIT e dalla Federaz. Naz. Fase 


sta Alberghi e Turismo — contiene l’indica® 


zione relativa ad coltre cinquemila alberghi 























































bopo alcune osservazioni generali "°° 
consultazione del volume, l’indice dell per È 
ni e delle località in esso contenute } “gio. 
di stazioni di sports invernali, climatiche 
pine, balneari € =drominerali, l’Ann e, al. 
ca utili informazioni sul passaporti la 10 e 
ne, i trittici e « carnets » per il tra ito È 
le automobili, le tessere per l’importazi al. 
temporanea, la dichiarazione di soggiorno | 
norme che regolano le tariffe ferroviari o, le 
notizia delle facilitazioni ferroviarie che & 
possono considerare di carattere pe Ci 


e offre un pratico quadro comparativo del 
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lore della lira italiana con le principali + 
te estere. Segue l'elenco degli esercizi al} 
ghieri, divisi per regioni, e in ordine alfabetico 

Compilato nelle lingue italiana, fran mm 
inglese e tedesca, l’Annuario degli Alberok: 
in Italia viene largamente e gratuitamente 
diffuso all’estero. In Italia può esser richie 
sto all’ENIT e ad ogni agenzia di viase 
mediante il pagamento di L. 1 la copia. © 
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La scuola pratica dell’albergai or 


La Scuola pratica dell’Albergatore, istit 
ta in Roma dall’ENIT con la collaborazi 
del Governatorato di Roma e della Fede 
zione Nazionale Fascista Alberghì e Turiìs 
si aprirà il 5 novembre prossimo, per 
sueto corso di sei mesi. ca 

Gli alunni saranno alloggi 


- 


Reale di Roma, che funge da 


dell’ENIT, via M era, 2, Ror 


terloo Place, ha coi 
Ufticio dell'ENTP 
carattere ufficiale, sotto | 
Stormont. Come gl 
dell’ENIT, quello € 
glietti ferroviari, nè 
rattere commerci 


azione di prop 


nella 








ed è stato arricchito anche nella parte ‘<hes fo. 


riguarda le informazioni pratiche ai tunsan 


stranieri. 
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VENEZIA TRIDENTINA E CADORE 


gine, 19 carte, 5 piante di città, 18 stemmi). Prezzo per i Soci del T. C.L, L. 385 


(579 Dir 
spedizione raccomandata, Italia e Colonie, L. 2; Estero, L. 4. 


A distanza di un mese dalla nuova edizione del volume Veneto è uscita la rinnovata 
Guica della Venezia Tridentina e Cadore, guida attesa quant'altra mai poichè descrive una * 
one fra le più meravigliose e le più frequentate da turisti, alpinisti e villeggianti. 

Il volume è stato presentato in un articolo del Presidente del Touring nel fascicolo di I 
agosto di questa Rivista. Qui desideriamo ricordare che, parlando di guide turistiche, < nuova 
edizione » significa pressochè «completo rifacimento », tanto profondi, estesi e rapidi sono 1 I 
mutamenti che avvengono nei diversi campi della viabilità, dei trasporti, dell'edilizia, della I 
bonifica, dell’arte, dell’alpinismo, dell’ospitalità, ecc. | I 

L'ordinamento della materia è del tutto nuovo; il volume è regionale, offre cioè una 
descrizione completa ed organica della regione. Gli itinerari sono preceduti da uno «Sguardo 
d’insieme » che compendia in 42 pagine i vari aspetti della regione stessa dal punto di vista della 
geografia, della storia naturale, dell’arte, della lingua, della demografia € dell'economia. 

Molti fra i Soci conoscono quest'opera sotto il nome di « Guida delle Tre Venezie » in I 
due volumi, distribuiti gratuitamente nel 1920-21, all'indomani della Vittoria. Ma, se Si pets 
che, nel decennio trascorso, il Sodalizio è passato da 200.000 a 400.000 SOCI, si deduce che più 
della metà di essi non possiede questo indispensabile strumento per la conoscenza della Venezia 
Tridentina e che saranno quindi vivissime e pronte le richieste di questo volume. 


reg: 





ARGENTINA, PARAGUAY, URUGUAY 


(580 pagine, 13 carte, 15 piante di città, 6 piante di edifici, 23 stemmi e bandiere). Prezzo 
per i Soci del T. C. I., L. 25; spedizione raccomandata, Italia e Colonie, L. 2; Estero, L. 4. 
























E’ il primo volume, della Guida dell'America Latina, la prima guida turistica comples- 
siva, veramente degna di tal nome, di quegli Stati alla cu1 scoperta e al cui sviluppo economico 
e culturale gli Italiani hanno dato un così grande contributo. L’opera è frutto di un’accurata 
preparazione di lunga mano, e venne. redatta e controllata sulla base di attenti sopraluoghi. 
La cartografia, appositamente disegnata e incisa, costituisce un corredo preziosissimo. La 
Guida, sia nell’edizione italiana, sia in quella spagnola, desterà vivo interesse non solo in Ar- 
sentina, ma in tutto il mondo, e particolarmente nel nostro Paese, che mantiene così in cimi 
e frequenti rapporti con le Repubbliche del Plata. 


DA RIFUGIO A RIFUGIO, Vol. III 
ORTLES, ADAMELLO, BRENTA, BALDO E ADIACENZE — — F 


(202 pagine, 2 carte, 12 schizzi e 80 fotografie). Prezzo per i Soci del C. A.I. e del T.C.I., I 
spedizione raccomandata, Italia e Colonie, L. 1,50; Estero, L. 3,50. 


Redatto con gli stessi criteri dei due precedenti, questo volume des rive, coi l 
cessi traversate e ascensioni, 62 rifugi principali compresi nella zona mor ruosa ch 
Lomb-rdia dalla Venezia Tridentina. Bastano i nomi indicati nel ti tolo. per € 
vigliose visioni di suprema bellezza. Le 80 fotografie, a piena pagi na, rap] resent 
panoraini scelti fra i più celebrati e caratteristici. Me 
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EL corredo di marcia 
vostra auto non deve 
mancare la piccola riserva & 
necessaria a ripristinare il [i 
nel carter. È 
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Il nuovo bidoncino diMoh 
ve la offre a prezzo conveni 
tissimo; comodo, pratico. te 
posto ovunque, sotto il caf 
o nella cassetta attrezzi: @ 
pletamente ermetico, vi gai 
tisce la genuinità dell 
mondiale di qualità, 
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congresso internazionale del carbonio 


urante. 


1° al 5 ottobre avrà luogo a Milano, 
zrzato dal Touring Club e sotto gli 

del Consiglio Nazionale delle ricer- 
2° Congresso internazionale del car- 
carburante, per lo studio scientifico 
pratico del carbonio in quanto atto ad 
essere util'zzato come carburante sussidiario. 
Lriano in questa categoria di applicazioni 
autoveicoli alimentati da gassogeni a 
cena od a carbone di legna, 1 motori funzio- 
anti con carbone polverizzato, 1 gas com- 
pressi per l'alimentazione di autoveicoli, ecc. 

A questa inìziativa italiana sono già as- 
sicurate le adesioni di tecnici eminenti, rap- 
presentanti 21 Nazioni: Australia, Austria, 
Belgio, Brasile, Cile, Cina, Estonia, Francia, 
Germania, Inghilterra, Jugoslavia, Lettonia, 
Messico, Olanda, Polonia, Portogallo, Ro- 


mania, Spagna, Stati Uniti, Svizzera ed 
Ungheria. 
Hanno accordato il loro patrocinio 1 


Ministeri della Guerra, dell’Agricoltura e 
Foreste, delle Comunicazioni, delle Corpo- 
razioni. delle Colonie, il Sottosegretariato 
per la bonifica integrale, il Comitato nazio- 
nale forestale, la Reale Accademia d’Ital'a, 
e moltissimi altri Enti ed Istituti. Speciali 
facilitazioni ferroviarie sono state concesse 
a favore dei congressisti. 
Contemporaneamente avrà luogo, sempre 
a Milano e presso il Touring Club, la 2 riu- 
nione del Comitato internazionale permanente 
del carbonio carburante, ente scientifico nel 
quale l’Italia è degnamente rappresentata. 


Il Campeggio del T. C. I. in Abruzzo. 


Un velo di mestizia è sceso sugli ospiti del 
Campeggio sorto ai Piani di Tivo, sopra Pie- 


racamela, lungo le pendici del Corno Piccolo, 

n appena abbandonata la bellissima loca- 
| mentre già si iniziava lo smontaggio delle 
\fortevoli tende. Chè, questo d’Abruzzo, 


Ò sa re4 


ver unanime giudizio dei campeggianti, anche 
di quelli che si gloriano di aver partecipato a 
nove, a dieci di queste adunate nostre, ri- 
marrà memorabile fra quanti il Touring ha 
organizzato. Merito, certo, del paesaggio me- 
raviglioso di cui i campeggianti hanno go- 
dut lle escursioni felicemente riuscite e 
favorite da un limpidissimo cielo; ma merito 
anche cella popolazione dell’ Abruzzo forte 
e gen'.le, che si è prodigata in cortesie ed in 
fatt llaborazioni. È’ parso che natura 
ed u : fossero animati da una nobile gara 


a superarsi nel produrre grate impressioni 

nell’animo degli ospiti. 
Ma la regione si è rivelata anche sotto un 

altro aspetto: il senso di matura, perfetta 

comprensione di quello che poteva ra ppresen- 

tare un Campeggio del Touring com segna 

lazione della zona ai turisti d’Italia, ha aa 

sì che tutti gli ostacoli, tutte le difficoltà che 
otevano frapporsi all’organizzazione di esso, 

ossero facilmente superate. 
Ricordiamo ora, non senza una protonde 

riconoscenza, qualcuno di coloro che al bril- 

lante successo del nostro XI attendamento 

cooperarono nei modi più diversi. ECO: 

e ringraziamo pertanto sentitamente l'On. Mi- 

nistero delle Comunicazioni, che concesse ec- 

cezionali facilitazioni per i viaggi dei nostri 

campeggianti; ringraziamo in modo partico- 

larissimo l'Associazione turistica < Aprutium ) 

di Teramo, per quanto essa fece per la fortuna 

del nostro attendamento. Giunga cosl il nostro 

ringraziamento anche all’illustre Presidente 

dell’Associazione, On. Nicola Forti € al Vice 

Presidente, Avv. Giuseppe Mariani, che accom- 

pagnarono della loro fattiva fervida collabora- 

zione tutta l’organizzazione del Campeggio, as- 

sicurando ad esso agevolazioni di grande valore e 

morale e materiale. Ringraziamo l'egregio Po- % 

destà di Pietracamela, Cav. Juvenale, che alla be 

causa del nostro attendamento diede la sua RO 

appassionata opera e che trovò nell’ottimo = 


Cav. De Luca un fedele interprete dei suoi de- 
al Dott. Er- 
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guida del loro capo si prodigaronce ADD 
meraviglioso. Ad essi vadano 1 nostri si 
menti di viva gratitudine. 
A tutte le Autorità di tutte le 
numerosi paesì attraversati dai campeg 
che parteciparono alle indimenticabili 
sioni automobilistiche in Abruz 
di ciascun turno, giunga. VIVO 
mento del Sodalizio, anche per . 
accoglienze tributate da que 
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RADIO-GRAMMOFONI 
GRAMMOFONI AMPLIFICATI 
RADIO-RICEVITORI 


Questi apparecchi di fabbricazione nazionale 
confermano la superiorità dei nostri prodotti. 


Radio-grammofono R. G. 80. Supereterodina a 
otto valvole - Cinque pentodi - Sensibile - Se- 
lettivo - Potente . . ;:....... L. 3500, 


Radio -grammofono R. G. 50. Cinque valvole - 
Riceve l’Europa con un piccolo impianto aereo 





2sitertetiggimoz = en: #1; , L. 2200, — 
Radio-grammofono R. G. 31. Tre valvole - Per R. G. 50 
la stazione locale... ...... L. 1650, — 


Radio-ricevitore R.7. Supereterodina sette val- 
vole - Quattro pentodi. . .... L. 1950,— 


Radio-ricevitore R. 5. Cinque valvole - Riceve 


bla Puropa No aa L. 1475, — 
Radio-ricevitore R. 3. Tre valvole - Per la locale 
L. 150, 


Grammofono amplificato G. A. 30, Moderno 


L. 1450,— 


Chiedete un audizione dei nostri modelli. 


ataloghi gratis a richiesta 


S.A. NAZ. DEL “GRAM 


MILANO, Gall. Vitt. Em., 39-41 - TORINO, Via F 
ROMA, Via del Tritone, 88-89 - pi nba \ 


“La Voce dell 


IVENDITORI AUTORIZZATI mi ITT 
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ire queste note, sentiamo la ne- 


Sh corimere la nostra piena soddisfa- 
e modo perfetto con cuì poterono 
por tutti îi Serva del Campeggio, per 
Bra .cilìi essì fossero, data l'ubicazione 
qui mento; segnaliamo pure l'ottima 
i Lone deì servizi automobilistici af- 
tà società e Abruzzo », la quale ha 


modo apprezzatissimo l’inizia- 
tiva uming. 


‘aizioni dei fogli della Carta d’Italia 
co0,000. 


> ostro numero d'agosto, a pag. 29I di 
«tessa rubrica, abbiamo trattato della 

opera di revisione e dì aggiorna- 
nto a cui vengono sottoposti i fogli della 
Carta d’Italia al 250.000, antico ma sempre 
:ivale vanto del Touring. 
l'elenco dei fogli di nuova edizione allora 
pubblicato, vanno aggiunti i seguenti due 
fogli, che escono ora completamente aggior- 
nati: N. 37. Foggia; N. 42, Potenza. Come ìn 
intti i fogli dì nuova edizione, anche in que- 
sti le strade dipendenti dall'Azienda Auto- 
noma Statale della Strada sono contrasse- 
gnate da colore giallo e dal numero assegnato 
a ciascuna di esse per decreto. 

L'elenco completo dei fogli di recente o re- 


it 


centissima edizione è, dunque, a tutt'oggi il 


seguente: 

2 Domodossola, 3 Como, 4 Bergamo, 5 Trento, 
5 bis Bolzano-Merano, 6 Belluno, 6 bis Bren- 
nero, 7 Udine, 7 bis Trieste, 8 Susa, 9 Torino, 
10 Milano, 11 Brescia, 12 Verona, 13 Venezia, 
13 bis Fiume, 15 Cuneo-Imperia, 16 Genova, 
17 Pisa, 18 Bologna-Firenze, 19 Ravenna, 
20 Pesaro, 20 bis Quarnaro-Zara, 21 Livorno, 
22 Siena, 23 Perugia, 26 Orbetello, 27 Civita- 
vecchia, 28 Roma, 30 S. Severo, 32 Sassari, 
33 Tempio Pausania, 34 Frosinone, 35 Na- 
poli, 36 Benevento, 37 Foggia, 38 Bari, 39 Ori- 
stano, 41 Salerno, 42 Potenza, 46 Cagliari, 50 
Cefalù, 51 Etna, 52 Messina, 55 Caltanissetta. 

Anche i fogli N. 5 Trento e N. 35 Napoli, 
compresi nell’elenco del nostro fascicolo di 
agosto, perchè già pubblicati in nuova edi- 
zione, escono in questi giorni in edizione nuo- 
vissima completamente aggiornata e riveduta. 

Ia raccolta completa della Carta d’Italia 
al 250.000 in 62 fogli è in vendita ai Soci alle 
seguenti condizioni: L. 50 alla Sede del T. GL? 
L. 55 in Italia e Colonie, L. 60 all'Estero. Un 
foglio separato costa L. 1 alla”Sede, L. 1,80 
Tizlia e Colonie, L. 2,50 all'Estero. E° stata 
confezionata una cartella custodia per la 
collezione, in due tipi, economico e di lusso: il 
tipo economico è in vendita al prezzo di L. 8 
alla Sede, L. 15,50, Italia e Colonie; il tipo 
di l\so rispettivamente a L. 18 e L. 25; per 
l’Estoro le spese di spedizione variano a se- 


cor. del paese di destinazione. 

Por a miglior consultazione della Carta è 
stat. npilato un « Indice Generale » di tutti i 
non ssa contenuti, grosso volume che si 


venc: «i nrezzo di L. 5 alla Sede, L. 8,50 Italia 
ci L. 12 all'Estero. 
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Un esploratore italiano nell'America del Sud. 


È' il Professore Luizi Balsan, che, nato a Badia polkcine 
mel 186s e laureatosi a yva, passò giovanissimo 
rica del Sud, le preparatore nel magziore museo di © 
Naturale dell a latina a La Fiata, è, cuccessiva mente. 
alla Cattedra di ficica e scienze al Colegio Nacional di Asun- 
cìòn del Paraguay, donde un incarico della Reale Società Geo- 
grafica Italiana lo chiamava ad un duplice viaggio di esplora - 
gione e dì studî nella zona centrale del Continente Sad-Ameri- 
cano. Le vivaci impressioni e le non poche avventure del fun- 
Xhissimo itinerario sreo sono brillantemente riassunte nel 
fascicolo dì Ottobre de «Le Vie d'Italia è dell'America Cafe. 


degli /ndies Chipayas della Bolivia; B. BramBrLi4, 
ti Pesurerote calare dol Brasile nei 1991; U. Faanci, espone “e 
particolarità della Carnanbeira, la pianta produttrice di cera; 


S. Pacerti, espone la storia e le benemerenze della ge» 
Italiana di M. S. di Montevideo; B. ZUcuLIN, enumerta ì de- 
la nuova Ferrorta 


Ch regia è destinata ARRETA 
, Juan- în Argentina; P. G. JAN “ 
SEL viaggio da Girardot a Bogotd nella Colombia ; 
G. De Passera, espone i dati sul Clima e salute a be 
Paraguay. La parte dedicata all’Italìa illustra i grandi a x 
per la Rinascita dell'Agro Pontino (S. Incrsa); descrive A 
teressante itinerario pugliese da Brindisi ad Egnartà (G. Su 
vestRI); ci fa conoscere le Terme di San Giuliano; (G. De * 
SERA); cì conduce a visitare l’artistica città di Saluzzo (A 
BERSANETTI) è la montana borgata se‘ 

(E Castori). — Chiude il grosso, illustratissimo fee 
una variata rubrica riguardante ì paesi dell'America Latina © 
interessanti notizie, alcune anche fin qui inedite, intorno a 
Garibaldi nel Rio Grande do Sul. 


Il fascicolo di settembre de « L’Alpe ». 


edicata alla volgarizzazione dei 
problemi scientifici e delle pratiche realizzazioni nel campo 
della vita e della produzione montana, esce in questo mese con 
un fascicolo în cui sono svolte interessanti ed utili trattazioni 


che la ristrettezza dello spazio consente s© 
G. Di Tetra: La riforma della istruzione supersore 


sci; C. MacnINO: La più grande foresta d'Europa 
seguito, dense e sempre di vivo interesse le 
« Appunti e note pratiche »; « Vita forestale all’estero»; « Noti- 
zie bibliografiche»; «Bonifica integrale » e « Notizie ed Echi». 
Una ricca serie di illustrazioni decora € rende più attraente 


l’importante fascicolo. 

Il costo dell'abbonamento annuo a L'Alpe 
è di L. 15,50 (Estero L. 25,50). Per gli Ufficiali © 
della M.N.F. e per ì tecnici forestali dello — 
Stato L. 12,50. Per i Sottufficiali e Militi della 


se, |_ 





































LA È cea A, . 
I nuovissimi criteri di arredamento @ di de orazione in- 
terna della casa hanno messo in grande onore le così dette 
«piante grasse». Della loro struttura. ingolari: 
loro coltivazione e utilizzaziore tratta pral ante i 

scicolo di ottobre de « L'Albergo in Italù », PaoLo SI 

con particolare riferimento alla coltura che se ne fi la 
viera Ligure, Nello stesso fascicolo U. ‘ “VEGANI contin 


e la legge » esamina il problema della A 


ratterizza le 
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VI Coppa delle Mille Miglia 
(9-10 Aprile 1932-X) 
1" Borzacchini - 2° Fross? - 3* On; Scarfiotti - 4° Minoia 
P » 5° Carraroli - 6* Giulay - 7° Santinelll . 9* Lurani - 
10 - Gazzabin! - 11° Bottoni - 12* Cobianchi 


(8 Maggio 1932 X)} 
1° Nuvolari - 2* Borzacchini - 4* Ghersi 
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(8 Maggio 1932.X) 


XXIII Targa Florio | 
| 
| Corsa in salita | 


1° Tadinì 


84 
|| lil 
d + Ata It] 
i! Corsa » CSoionneîta iti 
Ì ? Maggio 1932 x) di 
î 
,| Tadin | 
il 
(RA 
(2 Metai è, - AS LATER E 
î 
À ” M a 3 È È \ 
i. = nr wi tue — 








iii — i 


TRNAITANI 









13 


(7) 


—S 







Coppa Parma 


126 Giugno 1932-X} 







1° assoluto Umberto Foglino 
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ionì italiane per l'autotrazione citate 


—_ 3 io in Germania. 

ole Rivista tecnica Adac-Motor- 
Si 1a00, organo ufficiale dell’Automo- 
rile Club Germanico, riporta integralmente, 
nel s:0 numero del 29 luglio c. a., le disposi- 
zioni col Decreto recentemente emanato per 
inizia va del Ministero della Guerra italiano 
x -se a favorire lo sviluppo della auto- 
razione pesante e quello di speciali categorie 
gi autoveicoli, presentanti un particolare in- 
seresse dal punto di vista della difesa nazionale 


vedasi in proposito quanto abbiamo scritto 
nel numero di luglio c. a., a pag. 259). 

E confronta malinconicamente quanto è 
stato fatto da noi, con quanto è invece avve- 
nuto in Germania, coll’aumento continuo del 
costo dei carburanti (specialmente di quelli 
sussidiari a base alcoolica, che costituiscono 
un monopolio di Stato), col risultato di osta- 
colare. anzichè incoraggiare, lo sviluppo della 
sutotrazione, in un periodo nel quale già 
troppe altre cause, imputabili alla crisi uni- 

sale. avrebbero di per sè stesse concorso 
a rallentarlo. 


Lezioni di circolazione impartite agli stu- 
denti svizzeri. 


Seonaliamo con piacere una importante ed 
utilissima iniziativa presa dalla città di Zurigo 
dopo un'assemblea degli Insegnanti, intesa a 
<+ydiare il modo per introdurre l’insegnamen o 
della circolazione nelle Scuole Primarie. 

L'assemblea (riferisce la Revue Automo- 
bile) è arrivata alla conclusione che già nelle 
classi elementari si potrebbe attirare l’atten- 
zione degli scolaretti sui pericoli della circola- 
zione moderna e far loro conoscere le regole 
fondamentali della circolazione stessa. Più 
tordi questo insegnamento potrebbe essere 
dato durante le lezioni di geografia: si utiliz- 
zerebbero a tale scopo gli opuscoli riguardanti 
la circolazione, le piante delle piazze di grande 





PG Tr 


traffico con segnate le linee dei trams ei salva- 
gente li allievi dovrebbero indicare su di 
esse come si devono traversare le piazze stesse. 

Ne; vonimenti si potrebbero scegliere 
dei soce-*ti riguardanti tale questione. 

La t studiata in classe dovrebbe essere 
mess: “atica quando si conducono. gli 
allie’ sti di ricreazione, alle sale di 
ginnast bagni, durante le escursioni, ecc. 


DI 


Dopo questa assemblea” degli Insegnanti di 
Zungo, la Direzione Centrale*dell' istruzione 
primaria ha impartito opportune disposizioni 
agli Insegnanti delle singole Scuole. 


Una statistica inglese sulle cause delle « panne ». 


L'Automobile Club Reale d'Inghilterra pos- 
siede un ufficio centrale dì documentazione 
al quale collaborano praticamente tutti i SOCI 
di quella importante Istituzione. Ogni anno 
esso pubblica il risultato delle sue inchieste. 

Riteniamo interessante riportare qui, divise 
per categorie, le percentuali delle cause delle 
a panne » registrate durante l’anno 1931. 


1) Accensione: 
















iii Lei. i Liotta ee ci 20,8 
PE e REA TE CORR ONT E A CAO RE ae 30,5 
2) Motore: 
Cilindri è pistoni .....l+..c.v.esseriiiecitt.tà. 98 
Nistribusione vii opuettaty orta a fap atto 2, 
Valvole: cc. IA 3 
Cobrficktione . tr YI 0 a De 2,2 
Circolazione d’acqua ........0--...n.....i ttt» 2,2 
Mess inmoto Rug gt Ptr ee 1,0 
Albeti delle cames'.ui lt... cavie sven avena zen 0,7 
Causa non-accertate.:i<. eve epr adi 8,5 
3) Trasmissioni e freni: 
Innestbii i Ri ea Tiki are ge TTI 5,3 
Caffibio. di velocità "livel ce ti aiar eee 1,9 
Trasmissione ritiri vitae ene 0 è ee ee 4,2 
Freni  <i@le2it: ic Rea peo Pegi MOI 4,2 
4) Ponte posteriore: | 
. Albero del cardano... lui GRU Ta si a 13,6 
Differenziale. it erivi dui Rio 0 Te Vo È lora AR 0,9 
Tubo del differenziale ..<e.........- rue crena n 1,0 
5) Organi dî direzione ...............c.:.evamangt: 3,2 
6) Ruote-e- molle -.. litri cn E 4,4 
=) Impianti elettrici ..- 7... -c0vciGic cori RO 2,0 


Come si vede, la causa più frequente di 
«panne » risiede in difetti a l'accensione. 


Soppressione della tassa del « visto » sui « car- 
nets» degli automobilisti diretti in Belgio. 


L'Ufficio belga dell'Alleanza Internazionale 


del Turismo comunica: la Convenzione Inter- | 
nazionale del 24 aprile 1926 relativa alla —— 


circolazione automobilistica, la quale ha s0- 
stituito quella dell’i1 ottobre 1906, ric niede 
per la circolazione delle automobili nei Paesi 
contraenti due documenti: 1° il ce E 
internazionale per automobili ; 29 il permesso 

























internazionale di guidare. Giusta le istruzion: 
date dalle Amministrazioni belghe competent 


il certificato internazionale. per automobil 
deve essere vistato all'entrata nel Belgic 
Servizio doganale che appone, in te | 
« visto » sul carnet in questione, de 
valore di frs. 7,50 (attualmente | 
seguito al decimo e mezzo ade 7 
Touring Club del Be gio, desic 
litare in questo ca mpo l’e +rq: 
ra n ni dl 
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LISTINO PREZZI - 15 Giugno 


per vetture complete di 6 ruote gommate - di tutti gli “C0essONi gi 
e cristalli infrangibili 


FRANCO SEDE FILIALI O CONCESSIONAG 


6c. TURISMO 


Guida interna 4-5 posti, con baule 
Carrozzeria ALFA 


Guida interna con separazione 6-7 posti 
Carrozzeria ALFA 


6c. GRAN TURISMO doppio asse a care 


Torpedo 4 posti o Spyder 2-4 posti ............. SI Lai 


Guida interna 4-5 posti, con baule 
Carrozzeria ALFA 


6 c. GRAN TURISMO COMPRESSORE 
Guida inteme LE 3a cr TT — N 


Guida interna 4-5 posti, con baule 
Carrozzeria ALFA 








aac. 


6c. GRAN SPORT 
Spyder 2 posti 


8c_2300 GRAN SPORT 
STI AZARANTI SIN 


Spyder 2 posti 


DIES — an 


SOC. AN. ALFA ROM 


I CAPITALE L, 100.000.000 INTERA si 
- DIREZIONE E OFFICINE DI COSTR zio 


lose sone 





na sa PETE AI e e ts ani di fa 











i\eri, aveva fatto ripetute istanze 


piliS! fi TS i 
prece "reazione di GRANT 
de ressio assa, 
PS nistrazione del Registro ha final- 
gi ( to tali istanze e, in conseguenza, 
sì \obilisti stramerì diretti nel Belgio 
A ‘ranno più pagare la tassa precitata, 
ferT stando l'obbligo del visto, 
Il motore a 6 tempi. 
I dimento termico di un comune motore 
a si pnio è, come è noto, assai basso perchè 
all: «cla fase utile del ciclo (quella di scoppio) 
» mpagnano perdite di energia assai 
erorlì. Infatti del potere calorifico della mi- 
scel. esplosiva vengono persi circa un 45 % 
durante la fase .di scarico, un altro 25 % 
viene assorbito dal riscaldamento delle masse 
metalliche, mentre un 3% Circa di perdita 
è di natura meccanica ed è assorbito dalla 


messa in moto delle parti mobili del motore. 
In tal modo delle calorie fornite al motore 
soltanto un 27 % viene utilizzato sotto forma 
di energia motrice. 

Per migliorare il rendimento del motore a 
scoppio il Prof. Terres, della Scuola Tecnica Su- 
periore di Charlottenburg, ha ideato un nuovo 
ciclo il quale consta di 6 anzichè di 4 tempi. 
Il motore è, come al solito, ancora fornito delle 
due valvole: di ammissione e di scarico. 

Il ciclo di lavoro del motore è il seguente. 


Durante il 1° tempo (vedi figura) la valvola » 


di ammissione è aperta e il motore aspira 
una miscela aria-benzina molto ricca di car- 
burante, tanto che non può subire una com- 
pleta combustione. Nel 2° tempo tutte e due 
le valvole sono chiuse e si effettua la compres- 
sione della miscela. Nel 3° tempo viene ef- 
fettuata la accensione della miscela stessa, 
accensione che, data la insufficienza di aria 
di detta miscela, dà luogo soltanto ad una 
combustione parziale e graduale, anzichè ad 





pirazione; — 2° tempo: ione; . 
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una vera esplosione come nei motori normali. 
Nel 4° tempo si effettua una nuova compres- 
sione della miscela parzialmente combusta, 
compressione che, aumentandone notevolmente 
la temperatura già elevata, dà luogo nel tempo 
successivo, durante il quale viene immessa ne 
cilindro dell'aria sotto pressione, ad una, se- 
conda accensione e alla completa combustione 
della miscela carburante. Nel 6° tempo ha 
luogo infine lo scarico dei gas combusti.. 
Riassumendo, il motore Terres funziona 
secondo il seguente schema di lavoro: 
1° tempo: aspirazione della miscela c 
burante; 
2° tempo: compressione di detta miscela; 
3° tempo: combustione incompleta della 
miscela stessa; dr 
4° tempo: compressione dei gas bruciati 
e della parte di miscela non ancora combusta; 
5° tempo: introduzione di aria compressa, 
autoaccensione e completa combustione della 


miscela residua; i 
6° tempo: scarico dei gas combusti. 


Le esperienze pratiche eseguite dal Prof. 
Terres sopra motori costruiti secondo il suo 
nuovo ciclo, hanno potuto accertare un note- 
vole miglioramento nel rendimento termico 
del motore. Secondo quanto riferisce St. V. 
Szenasy in Adac-Motorwelt, detto rendimento 
sarebbe salito al 40-50 %. Il nuovo motore, 
confrontato con uno del tipo normale a 4 
tempi, deve pertanto consentire un risparmio 
di carburante di più di un terzo. Le esperienze 
in proposito continuano, ed è augurabile che 
questa interessante invenzione, che viene a 
fondere in uno stesso motore 1 pregi € le 
caratteristiche del motore a scoppio e quelli 
del motore a combustione interna, abbia ad 


entrare presto nella fase applicativa, nell’in- 


teresse generale di tutti gli utenti di autovei- 
coli. 
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3° tempo: accensione e combustione pe zi; 
I parzialmente combusta; cui s° tempo: immissione di aria COIN press ie A CA 
suddetta; — 6° tempo: scarico dei gas combus fa 
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raggi 


Le Lenti Zeiss Uro-Punktal 
attenuano 1 raggi infrarossi con- 
tenuti in fortissima proporzione 
nella luce artificiale riducendoli 
alla misura contenuta nella luce 
del giorno. Questa assimilazione 
della luce artificiale alla luce 
diurna ha un effetto altamente 
benefico sulla vista e preserva gli 
occhi dalla prematura stanchezza. 


Le lenti da usare nei mesi in- 
vernali sono le 


ZEISS 





URO-PUNKTAL 


LENTI DA OCCHIALI GRADEVOLISSIME 
PER LUCE ARTIFICIALE 
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Yendita ed applicazione presso i buoni 


gozî d’ottica. — Opuscolo illustrativo 


‘ 2 162» invia gratis e franco 
“La MECCANOPTICA” S, A. S. 
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moto Bianchj 


I CARA ITERMZONLE A LT 


Nanno Segnato 
due clamorose affermazioni 


grande marca nas: sl 


_Biandh i 


6 moto partite 


so; ps 


GRANDE MEDAGLIA p 
della F. 1. C. M. SI 
classiticana gii prima e; 
—— 555 
Alla fiducia riposta dalle rare 
assegnando alla Bianchi l'one 
petere contro le 10 squadre ra 
l'elite motociclistica di ben 7 


VASO D’ARG 


la Bianchi ha corrisposto pa 
temente ì suoi Pigorini, A ighe 
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(mobile Club del Sud Calitornia. 


LA 
n. immaginano l'importanza del- 
pos Club del Sud California, Esso 

sa to! alla fine dello scorso anno ben 

ipfatti > Poichè il contributo annuo di 

125:/C lì 12 dollari, le entrate nette 

oe E iunsero la ragguardevole somma 

de “ tollari. Sì comprende facilmente 
dì I dotato dì così larghe disponi. 
com inne, l'Automobile Club del 

carità arie, C e Sud 

Califo bbia potuto compiere un'opera 

molto va dì propaganda per la prevenzione 

negli è inì, per l'istruzione dei conducenti 

; per il soccorso dei proprì Soci. 

* imp ante e utilissima è l’opera che l’Ente 

del qua occupiamo svolge nelle scuole, 

ia n ‘ante il collocamento di speciali car- 
tellori mmonitori, sia mediante la diffusione 
dispeciali bollettini ad uso degli studenti, con- 
tenen:: le norme per evitare gli investimenti. 
xel 1031 aveva collocato nelle aule scolastiche 

ben 205 500 cartelloni e distribuito ben 165.000 

bolleti:ni. 


Il motore « galleggiante ». 


Come è noto, per la stessa sua struttura 
riesce quasi Impossibile l’ottenere il perfetto 
equilibro meccanico delle parti mobili del mo- 
tore a 4 Cilindri. Da questo fatto hanno origine 
frequentemente delle continue e noiose vibra- 
zioni che in determinate circostanze si fanno 
più intense ed addirittura insopportabili, e 
che, comunque, stancano il guidatore e i 
passeggeri della vettura e provocano un lo- 
gorio prematuro dei vari meccanismi di essa 
ed anche della carrozzeria. Nei motori a 6 e 
a 8 cilindri l'equilibrio meccanico si può invece 
raggiungere in modo quasi completo: da ciò 
la marcia silenziosa e confortevole che carat- 
terizza le automobili munite di tali motori. 

Si sta pertanto manifestando, specialmente 
in America ed in Francia, una interessante 
tendenza costruttiva, la quale ha fatto la 
sua apparizione anche in Italia, e che è intesa 
a raggiungere lo scopo di offrire al cliente di 
modeste possibilità finanziarie una vettura» di 
serie, a 4 cilindri, ma costruita in modo da 
poter gareggiare, quanto a confortevolezza di 
marcia, con le lussuose e costose macchine 
a6e a 8 cilindri. 

Una delle prime realizzazioni del genere è 
dovuta all'ingegnere svizzero C. R. Henriod, 
il quale fino dal 1907 aveva previsto la so- 
spensione elastica del motore mediante sup- 
porti pneumatici posti dalle due parti, del 


cartier. 

Sono apparsi ora sul mercato i primi tipi 
di automobili munite del così detto « motore 
galleggiante »: con motore provvisto cioè di 
una sorpensione elastica, di tipo più o meno 
compl la quale gli permette di compiere 
delle o: zioni laterali. In realtà si tratta 
di un ‘= semplicemente, « oscillante », e 
sulla ef. ‘a di tale dispositivo il parere dei 
tecnici concorde, .in quanto alcuni se 
ne dim , entusiasti, mentre altri fanno 
Im meri ine riserve, Fra questi ultimi è 


da citare . 
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. carbonica solida si presta egregiamente per il 


Pierre Devaux il quale osserva. 
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in Science et Monde che la soluzione pro- 
posta non risolve che in modo parziale ed 
incompleto il problema, in quanto alcune 
categorie di vibrazioni non sarebbero affatto 
eliminate, mentre le altre verrebbero soltanto 
attenuate, dando così luogo ad una specie 
di fremito continuo, meno sgradevole peraltro 
delle oscillazioni che si avrebbero senza tale 
dispositivo, Inoltre il motore « galleggiante » 
dà luogo, egli osserva, a delle complicazioni 
costruttive nei comandi del carburatore ed 
in quelli delle varie tubazioni, dei freni a 
mano, ecc.: complicazioni che, oltre ad au- 
mentare alquanto il costo della vettura, costi- 
tuirebbero una probabile fonte di incidenti 
meccanici. 

Secondo il predetto ingegnere non pare 
quindi che il motore « galleggiante » sa desti- 
nato ad una larga diffusione, anche perchè 
gli innegabili vantaggi che esso presenta sì 
possono conseguire in modo più semplice ed i 
economico montando i motori sopra dei mani 
cotti di caucciù: come fanno già del resto 
alcuni costruttori americani. 


Autocarri frigoriferi a « ghiaccio Secco ». 


L'industria automobilistica italiana ha messo 
in commercio tutta una serie di autocarri fri- 
goriferi, destinati al trasporto rapido di merci 
deperibili, e specialmente di generi alimentari. 
Un tipo assai perfezionato era visibile, in 
funzione, alla recente Esposizione di Mecca- 
nica Agraria di Roma. ba 

Dal punto di vista tecnico la particolarità 
più interessante (che costituisce anzi la novità 
del sistema) è data dal fatto che la refrige- 
razione delle merci trasportate viene ottenuta 
mediante l’impiego del cosiddetto «ghiaccio 
secco », ossia dell'anidride carbonica solidifi- 
cata a bassissima temperatura. 

Il «ghiaccio secco » evapora lentamente, 


mantenendo nell'ambiente una temperatura è 
bassa e senza produrre umidità nè lasciare si > 
residui; inoltre esercita una notevole azione 3 sl 

antibatterica, impedendo ai microrganismi di 0° 

svilupparsi. e 


Ha infine un potere refrigerante più che 
doppio di quello del ghiaccio comune, a parità 


motivi l'anidride 


di peso. Per tutti questi 


te «è È 


trasporto di carni fresche, di pesci, di frutta, 
di verdura, ecc. » è RS 


Sedili e schienali di caucciù poroso per auto- 
mobili. e. 


Una Ditta inglese ha messo testè sul mercato 
un caucciù poroso (o meglio, cellulare) otte- 
nuto nîediante uno speciale proc e 


destinato a confezionare oggetti div. - 


particolare i sedili e gli schienali delle 
mobili, che risultano così più soffici e c: 
tevoli, meno facili a riscaldarsi e 


del tutto immuni dalla possi 

annidino parassiti noiosi o disti 
Il nuovo tipo di caucciù è gi 

cato, con OT 1 TT i rl Sì | 
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ll a Augustus » intorno al mondo, 


croe’ I | 

due la più grande motonave del 

Sa0 . delle più belle unità della Ma- 
n Mei ontile Italiana, farà il giro del mondo, 
Segn ma il Monitore dei Trasporti. 
part :) da New York il 14 gennaio 1933 © vi 
ritornerà îl 20 del maggio successivo. In poco 
iù di quattro mesi toccherà l più grandi porti 
Mel mondo. Ecco l'itinerario: New York - Ma- 


dera - Gibilterra - Cannes - Montecarlo - Ge- 
nova - Napoli - Tripoli - Pireo - Haifa (Geru- 
calemme) - Suez - Bombay - Colombo - Penarig 
_ Relawan - Singapore - Bangkok - Batavia - Sa- 
marane - Bali - Manila - Hong-Kong - Shanghai 
- Peiching - Kobe - Yokohama - Honolulu - Los 
Angeles - Balboa - Avana - New York. 

La crociera che si sta preparando è real- 
mente magnifica. Si svolge come un arcobaleno 
da New York a Madera, l’isola del sogno; 
dall'Italia alla Terra Santa, all'Egitto; dalle 
Piramidi alle Indie e al Giappone; dalla Cali- 
fornia a Panamà, e infine da Cuba a New York. 

Questa crociera fa parte del vasto pro- 
gramma della nuova Società «Italia» di Naviga- 
zione, divenuta popolarissima in America sotto 
il nome di Italian Line. Questo programma sì 
inizia con l’entrata in servizio dei nuovi colossi 
Rex e Conte di Savoia nel corrente ottobre. 

Il numero dei passeggeri è limitato a 300, 
e il prezzo della crociera è di 2100 dollari, pari 
a circa 40 mila lire italiane, 


Permessi provvisori di guida agli stranieri. 


Il Ministero delle Comunicazioni ha autoriz- 
zato il rilascio, anche perl’anno in corso, di per- 
messi provvisori di guida a stranieri, purchè 
essi sieno muniti di patente di abilitazione alla 
guida di automobili e di motocicli, conseguita 
nei paesi d’origine, e si trovino di passaggio 
in Italia a scopo turistico nonchè ai cittadini 
italiani residenti abitualmente fuori del Regno 
e muniti di patente estera, che tornano in 
patria, per un breve periodo di tempo. 


Le rappresentazioni classiche al Teatro Greco 
di Siracusa nella primavera del 1933. 


Le rappresentazioni ‘classiche al Teatro 
Greco di Siracusa sì rinnovano ogni tre anni 
tra il più vivo interesse degli intellettuali. 

Gli spettacoli del 1933 segnano già la set- 
tima primavera ellenica che Siracusa vede 
fiorire fra le innumerevoli bellezze delle sue 
insigni e grandiose rovine. 

Il programma fissato e che si svolge dal 


26 aprile all'II maggio comprende la Ifigenia 
in Tauride di Euripide, nella traduzione di 
G. A. Cesareo, e Le Trachinie di Sofocle, nella 
traduzione di Ettore Bignone. 

Le scene per le due tragedie saranno appo- 
sitament: truite su bozzetti di Duilio 
Cambellot: che disegnerà anche i costumi. 
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Icommenti musicali per la /figenia in Taw- 
ride saranno composti dal Maestro Giuseppe 
Mulè, e quelli per Le Trachinie dal Maestro 
Ildebrando Pizzetti. 

Gli spettacoli vengono organizzati dal- 
l'Istituto Nazionale del Dramma Antico. 


della « Unione Svizzera del 


La fondazione 
Turismo ». 


Si è costituita recentemente a Berna una 
Associazione, denominata Union Suisse du 
Tourisme (Scheweizerischer Fremdenverkers- 
verband), alla quale partecipano tutte le 
Società e gli Enti svizzeri che hanno rapporti 
diretti od indiretti coi problemi del turismo. 
Lo scopo della nuova Associazione è, come 
dice lo Statuto: «la concentrazione e la orga- 
nizzazione di tutti gli interessati al turismo 
svizzero, per la difesa e lo sviluppo comune 
dei loro interessi economici ». Per il raggiun- 
gimento di tali obbiettivi è prevista una 
azione nei riguardi delle Autorità statali e del 
vari gruppi economici, una campagna siste- 
matica diretta a risvegliare nei cittadini sv12- 
zeri la comprensione dell'importanza del tu- 
rismo e dell’interessamento che esso merita, 
ed infine una riorganizzazione ed intensifica- 
zione dei sistemi di propaganda all'interno 
ed all’estero. E’ interessante il fatto che, a 
determinare la fondazione del nuovo Ente 
(dal quale la Svizzera si attende notevoli 
benefici) ha specialmente contribuito lo stud10 
delle realizzazioni ottenute in Italia colla isti- 
tuzione del « Commissariato per il Turismo ». 


Oltre un milione di turisti stranieri entrati in 
Italia per le carrozzabili, nel 1931. 


Gli stranieri entrati in Italia nel 1931 at- 
traverso i posti di confine dalle strade car- 
rozzabili internazionali, sono stati 1.150.943 i 
e quelli usciti, 1.144.651. Tale traffico appare 
notevolmente superiore a quello costituito 
dal movimento ferroviario che portò in Italia è 
nel 1931 circa 900.000 stranieri. 

Le due cifre debbono però essere alquanto 
ridotte perchè una parte degli stranieri entrati 
in Italia non possono essere classificati fra 
elementi che diano un contributo anche mi- 
nimo al vero movimento turistico. Sulla base 
dei calcoli fatti dal competente ufficio del- 
l’ENIT gli stranieri turisti entrati in Italia 
per -le vie carrozzabili vanno quindi ridotti 
a I.10I.290 e quelli usciti a 1.090.054. 3 

Va poi rilevato che questi turisti, a diffe- | 
renza di quelli entrati per ferrovia, hanno di 
solito una media di soggiorno di brevissima —__— 
durata che si può fissare nel complesso in due 
giorni, così che essi hanno rappresentato per 
la loro parte una permanenza complessiva 
in Italia, nel 1931, di non oltre due milioni e 
mezzo di giornate. fe 

Considerando poi le varie nazionalità che 
contribuiscono a questa parte del movimento 
turistico italiano si hanno questi dati: svizzeri 
261.432, tedeschi 231.250, austriaci 144.205 
inglesi 137.524, francesi 91.062, oland 
scandinavi 55.556, nord ame i 2 
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cecoslovacchi 41.433, belgi & 
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Il varo del « Bolzano ». 


ì S. A. R. Maria Adelaide di Sa- 
è stato varato nel mese di ago- 
ntierì Ansaldo a Genova-Sestri, il 





@ la 2688 nave impostata sugli scali 
del «aldo, e l'ultimo della serie dei sette 
ti ‘orì tipo Wasktngion da 10.000 tonn. 
E veloce degli incrociatori del suo tipo, 
= superare anche ì 36 nodi all’ora. Mi- 
dn 3 m. di lunghezza e 20,60 di larghezza; 


1.0 armamento è formato da quattro im- 
pianti binati di cannoni da 203 e di 16 pezzi 
da 102 antiaerei e controsiluranti, 8 tubi lan- 
casluri. Lo scafo, tipo « flush deck » con due 
ponti contigui, doppio fondo cellulare ed una 
tuba sul ponte di coperta, è il più lungo in 
uso nella nostra marina da guerra. L’appa- 
rato motore è della potenza di 150.000 ca- 
valli vapore ripartita su quattro eliche. Il 
Bolzano possiede un impianto elettrico con 
stazioni elettrogeneratrici con turbo dinamo 
e gruppi elettrogeni Diesel; un impianto ra- 
dio ed alcuni grandi proiettori zenitali. I due 
alberi, il prodiero con la caratteristica cofta 
per la direzione del tiro e il poppiero con due 
picchi di carico, sono del tipo a tripode. In 
coperta, a prora, v'è il posto per la sistema- 
zione di due idrovolanti da ricognizione. 


La diminuzione delle perdite per sinistri delle 
marine mercantili. 


Dal 1927 al 1931 si registra una grande 
diminuzione di perdite di navi mercantili a 
causa di sinistri marittimi: da 521 perdite 
si scende a 380. Il contrario si nota invece 
ner il numero dei natanti demoliti, che da 
265 sono saliti a 437- 35 

Fra le varie cause della diminuzione dei 
sinistri è da ascrivere indubbiamente, per 
buona parte, l’elevatissimo disarmo. 

Nel 1931 si’ perdettero tonnellate lorde 
(1.824, e cioè 231 piroscafi, 17 motonavi, 
+ motovelieri e 88. velieri. Le cause delle 
erdite totali furono: 94 investimenti; 30 col- 
ioni; 8 guasti alle macchine; 35 incendi; 
118 per fortunale, ecc. 


La prima applicazione della turbina a vapore 
sî mercurio alla navigazione. 


società petrolifera «Sun Oil Co.» ha 
; di turbina a vapore di mercurio una 
sue navi-cisterna. L'impianto motore 
dev: Iornire una potenza da 3 a 4 mila kilo- 
wai ome informa «Science et Monde ». 
.llazione è stata fatta a spe- 
‘ e se, come si ritiene, avra buon 


esit [a aprire a questo nuovo ed interes- 
sani ) tipo di macchina termica, che uti- 
lizz : fluido motore il mercurio, anzichè 
lac: r vastissimo campo di applicazione. 
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Il risultato di questa prima esperienza è 
atteso con vivo interesse negli ambienti tec- 
nici, dato che le turbine a vapore di mercurio, 
utilizzate finora soltanto per installazioni fisse, 
dànno un rendimento molto superiore a quelle ì 
a vapor d'acqua, ed occupano, per di più, uno 
spazio notevolmente minore: SRI partico- 
larmente apprezzabili nelle applicazioni navali. 


_ N prîmo « tramp » italiano a motore Diesel. 


La « Società Commerciale di Navigazione ?, 
con sede in Torino e porto d’armamento @ 
Genova, ha recentemente acquistato in Inghil- 
terra un piroscafo da carico della portata 
lorda di 10.000 tonnellate e, dopo averlo 
trasformato in motonave, lo ha adibito al 
traffico libero sotto il nuovo nome di tv. 

La nuova unità, venuta ad arricchire la 
nostra Marina da carico, è arrivata a Genova 
il 30 luglio, reduce dal suo primo viaggio Mon- 
falcone - Bahia Blanca - Berry Dock- Genova. 
Alla vecchia macchina alternativa a vapore & 
triplice espansione e alle due caldaie ato 
driche è stato sostituito un motore Diese 
Fiat a 4 cilindri a due tempi, a semplice 
effetto, da 2200 cavalli-asse a 100 gim Circa 
per minuto, sufficienti per imprimere alla ant 
una velocità in ordinaria navigazione di 10 nodi 
a pieno carico: i lavori dil trasfor no 
sono stati eseguiti in brevissimo tempo dal 
Cantiere Monfalcone. Il Riv, che alle prove dì 
consegna aveva oltrepassato 1 13 nodi a vuoto; 
ha mantenuto nel tragitto Barry. Dock- 
Genova, con 10 000 tonnellate di carico, una 
velocità media di nodi 10,7, e durante l'm- 
tero primo viaggio le sue macchine, sia di 
propulsione che ausiliarie, hanno funzionato 
regolarmente senza dar luogo al più piccolo 
inconveniente. Come giustamente osserva Li 
Marina Italiana, ci sì deve rallegrare dell’in1- 
ziativa che dà all’armamento italiano un altro 
titolo di merito nel progresso della tecnica 
navale, uno dei primi « tramps » del mondo 
mossi da motore a combustione interna. 


Nella seconda quindicina dello 
sto un nostro Socio, il signor August 
di Torino, effettuava in un piccolo fuoribordo 
Baglietto, di m. 4, con motore di 500 cme. di — 
cilindrata, una crociera Varaz: pano-5an 
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come sì organizza un treno popolare. 


Na 


DI 
\ 
a 
È 
_— 
«cc 


A 
4 | 


1» potrebbe anche essere usato al plu- 


1 Ì 
6 Come sì organizzano i treni popolari », 
orchè difficoltà e la complessità non stanno 
Lell’orga izzazione di un treno popolare, ma 
nel preordinarne tanti per una medesima data, 
avvia | varie destinazioni e stabiliti in 
part dai principali centri, 


T} sacrificio cui ì clienti del treno popolare, 
più numerosi, si sottopongono per 


selli 

’acq! isto dei biglietti sostando talvolta per 
ore ed ore innanzi agli sportelli, è veramente 
apprezzabile; ma non è giusto che sia igno- 
rato tutto ìl lavoro che deve essere com- 
piuto € le difficoltà che debbono essere su- 


\erate dall’ Amministrazione ferroviaria, e 
| dal suo personale. 

Vogliamo darne un'idea ai nostri lettori 
perc hè apprezzino sempre più questa eccel- 
lente iniziativa del Governo fascista per 
l'incremento del turismo popolare, e il grande 
sforzo che l’Amministrazione ferroviaria com- 
pie per dare ad essa la più perfetta realiz- 
zazione. 

L’effettuazione di un treno popolare pre- 
suppone tutto un lavoro anteriore e contem- 
poraneo non leggero e non sempre agevole. 

La stessa elaborazione dei programmi ri- 
chiede un complesso di informazioni e di la- 
voro. Il programma dei principali treni po- 
polari da effettuare per ciascun giorno festivo 
nei vari Compartimenti, le relative modalità 
generali e gli orari sono predisposti per tempo 
dalla Direzione Generale, intesi 1 Capi Com- 
partimento e al caso anche gli Enti locali. 
Durante il periodo delle gite, 1 Capi Compar- 
timento possono tempestivamente proporre 
la variazione e l'aggiunta di qualche gita in 
via di eccezione. 

Ma in queste proposte come bisogna essere 
accorti, sovrattutto per ragioni! economiche e 


iiImantellata semirigida Rosacometta’, 

la più economica -— la più rapida ad eseguirsi - la più dura- 

tura. Centinaia di migliaia di mq. eseguiti per conto di Genii 

Civili, Consorzi di Bonifica, Magisteri delle acque, ecc. Descri- 
z analisi, fotografie e referenze a richiesta. 


Oni 


Blocchiere a mano ed a motore brevettate e diffuse in tutto il 
mondo. Produzione a piè d'opera dei ‘blocchi da.rivestimento 
(cm. 20x40 x7 -— 25x50 X7 ecc. - spessori da 7 a 30 em.). 





ROSA, COMETTA & €. - MILANO (126) 
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pratiche! Le proposte, come si può immagi- 
nare, fioccano a centinaia: non sono soltanto 
enti e piccole località, ma talvolta persino pri- 
vati, magari anonimi, che inviano proposte; 
ve ne sono talora delle buone, ma ve ne 
sono poi altre che, se fossero attuate, co- 
stituirebbero un danno per le ferrovie. Bi- 
sogna tener presente che il bassissimo prezzo 
dei treni popolari non può essere concesso 
che a condizione che il numero dei viag- 
giatori sia tale da... coprire almeno le spese, 
da dar vita a un traffico nuovo senza sot- 
trarre quindi individui al traffico ordinario. 
Se si dovesse por mente a tutto quello che 
si propone, quanti treni partirebbero vuoti, 
con danno incalcolabile per la ferrovia © cOn 
un effetto morale perfettamente contrario @ 
quello che ci si propone. 


E’ ben vero che l’Amministrazione ferro- 


viaria si riserva, qualora i viaggiatori non ras” 
pensabile 


giungano un certo quantitativo indisper 1 
per l’effettuazione del treno straordinario, d’1- 
stradare i viaggiatori con 1 treni ordinari, ma 
ciò non deve costituire una regola, bens! una 
eccezione: le previsioni debbono essere fatte 
nel modo più prudenziale possibile. D'altra 


parte si sa che il pubblico non si adatta HODBS 
volentieri a questi ripieghi e che la stessa fer- 
rovia non sempre è favorevole, perchè non 


tutti i treni ordinari hanno sempre disponi: 
bilità per un centinaio 0 più di viaggiatori 1n 
soprannumero del normale. i 

A proposito di itinerari, bisogna pol notare 
che vi sono località di grande interesse turi- 
stico ed artistico, ma che non Sl prestano 
per i treni popolari ad essere designate come 
meta. Un gruppo di intellettuali può desìide- 
rare, ad esempio, di visitare certe località 
archeologiche che non costituiscono un allet- 
tamento per la stragrande massa per la quale 
i treni popolari, è bene tener presente, sono 
istituiti. Nei casi suaccennati di visite certe 
località artistiche, salvo che queste non siano di 
un interesse e di una attrazione generale, val 
gono di più allo scopo le forme di viaggiin comi- 
tiva, che pur godono di notevoli facilitazioni. 

L'esperimento dei treni popolari dello scorso 


anno ha permesso diversi assaggi: dare norme 
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indicazioni dove convenga indirizzare Dad 
Eno popol Lure non è facile, ma certo sla 
he h nno avuto occasione di occuparsent p' I 

mi professionali. possono senza tema . 
Tare oggi pronosticarvi se un ti e 
O per questa o quella località possa, di- 
COSì TIUSCITE, 


* 
* * 


Ma una volta combinati i programmi e pub- 
blicati da parte della ferrovia, non è finito i] 
lavoro Le vi ndite debbono essere seguite CON 
molta attenzione, in modo da ottenere la com- 
pleta utilizzazione del materiale, in modo da 
limitarle a momento opportuno, da evitare 
Spese eccessive, doppie trazioni non giusti- 
ficate: tutto deve essere preventivato, calco- 
lato, tenuto presente di giorno in giorno, di 
Ora in ora. Se le vendite talvolta nella località 
di partenza non sono sufficienti, bisogna tem- 
pestivamente avvalersi di altre facoltà: quella 
di consentire l'affluenza dei viaggiatori con 
treni ordinari dalle località vicine, di massima 
entro un tTaggio di 120 chilometri e combinare 
attentamente le coincidenze: tutto ciò pre- 
“uppone naturalmente un rapido servizio d’in- 
dagini per conoscer 
verificarsi Oppur no 


e se tale affluenza possa 
Il lav 


i Oro di carattere strettamente ferrovia- 
r10 deve poi essere completato, e a tempo, con 
un lavoro d’intesa conle autorità locali dei cen- 


tri ove sono destinati i treni, ciò allo scopo di 
consentire alle autor 


| ità stesse di adottare tem- 
Pestivamente quei provvedimenti di carattere 
civico che esse ritengono necessarie. Altri aC- 
Cordi vengono presi per l'ordine e per la di- 
sciplina con la Milizia e le Autorità di P.S., 
nonchè con le Società ed Enti interessati per 
assicurare speciali servizi tranviari o di altri 
mezzi di trasporto. 

Ha mai pensato poi il pubblico al lavorio pre- 
ventivo che deve compiere la ferrovia per avere 
in tempo il materiale? Le disposizioni emanate 
In materia sono rigorose. «I treni percorrenti 
le linee principali, specie se. a lungo percorso, 
dovranno preferibilmente essere composti con 
materiale a cassa metallica (ciò che è sempre 
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procurando jin ae. 


[uti 10 avviene — notisj Te di 
ii massimo movimento “ne 


“a 


Nor Ue 
nel periodo lu glivale 
ju ndo contemporaneam Duceti 


peggi, adunate, manifestazione Vi & 

dei balilla ed avanguardistj “Porto 
l'estero, grandi manovre, ecc PIOVENiO 
via partono pieni e qualche ‘vela 13 pp 
peri hè è li tempo della Camr ta in 
bisogna trovar modo di racim 3 Sna, | 
vetture per 1] treni Popolari. ‘late è 


zazione sinule, nè quella tanto > Ina 
treni festivi inglesi, nè altre }, cant; 
una | stensione ed una im ortan eil 
dei nostri treni popolari. za 
solo un senso di devozi | 
plina, una coscienza intensa dej 5 di 
una divisione tecnica di lavoro a OPri, 
assegnazione di 1esponsabilità — Et 
riva dall’impulso dato dall'attuale Qual 
potevano consentire e far Prospe. giù 
istituzioni, che hanno un carattere. 
sociale ed economico di primi ni Poli 
Questa precisione di Organizzazione 
leva dallo stesso dettaglio gi tu ar 
disposizioni interne emanate dall'Ar lf è 
zione ferroviaria ai dipendenti. MMnj 
Le officine e lé squadre di ri- x 
ranno perchè ai treni sia assicur: 31 
numero possibile di carrozze di JT 
carrelli. I treni dovranno essere fra 
doppia trazione solo quando, Der tai 
composizione, si ritenga Opport 
rarne la regolare marcia. Ove 66 
vranno essere convenientemente 
le località provviste di riserva. I matt 
vranno essere a tempo debito accut 
visitati. I treni dovranno essere imp 
molto anticipo dell’ora di partenza 
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ie notizie alle autorità, per la 


ATI 


{ pubb! ci biglietti per treno e per la loro 
qistinz” per l'ammissione dei viaggia- 
gistiD® | peri bagagli (sono esclusi i ba- 
pori DE ji e quelli a mano sono ammessi 
aglio lla concorrenza di 10 kg. per per- 
solo pi CCI 
sona)» no. ad ora determinata, la Dire- 
Og! Je delle FF. SS. viene informata 
zion nte dell'andamento delle vendite 
teleg*' ireno e nel giorno dell’effettuazione, 
pere la partenza e l’arrivo, delle ore 
SUD cui è avvenuto il trasporto, del 
e viaggiatori in andata; e al ri- 
tone viaggiatori discesi lungo il per- 
COrSO \ so . ‘ 
Abbiamo voluto dare un'idea di tutto il la- 
vorio l’Amministrazione ferroviaria deve 
abi \rsì per assicurare al cittadino un 
buono e comodo viaggio, a prezzo ridotto, 


quale in nessun altro Paese è stato finora pos- 
sibile € oncedere. 

Ma abbiamo anche voluto gettare una ben 
meritata e simpatica luce su questa felicis- 
sima iniziativa del Governo, per invitare le 
folle, che con tanto entusiasmo si valgono 
della indovinata ed utile facilitazione, a consi- 
derare una volta di più quanto il Fascismo 
sia sollecito del benessere e dell’istruzione del 
popolo e lo favorisca in questo scopo, che è 
anche patriottico. 
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La Rovato-Soncino aperta al pubblico. 


Col 22 agosto è entrata in esercizio la nuova 
ferrovia Rovato-Soncino, della lunghezza di 
27 chilometri. Il nuovo tronco è importante 
perchè viene ad integrare l’attesa linea Iseo- 
Cremona. Allacciandosi infatti a Rovato al 
tronco già esistente, per Castrezzato-Irenzano- 
Cossirano-Corzano-Pompiano-Orzivecchi e Or- 
zinuovi, esso, scavalcando il fiume Oglio, va 
a congiungersi a Soncino con il tronco per 
Cremona. 

In tal modo la più importante tra le valli 
del bresciano, la Valcamonica, ricca di pro- 
dotti tipici, si congiunge rapidamente con la 
più fertile pianura bresciana e cremonese, 
attraversando centri importanti, sia per popo- 
lazione, sia per produzione agricola. Notevole, 
fra le opere d’arte, il grande rilevato dell’Oglio, 
con un ponte a 6 luci di m. 16 ciascuna. La 
linea assume naturalmente anche una 1mpor- 
tanza turistica, favorendo l’accesso dalla pia- 
nura cremonese alle bellezze del Lago d'Iseo 
ed ai paesaggi alpini della Vallata dell’Oghio, 
che verrà così ad avvantaggiarsi di un nuovo 
apporto di visitatori e di villeggianti. La 
inaugurazione ufficiale della nuova linea sara 
fatta soltanto alla fine di ottobre per la 
celebrazione del Decennale fascista. Pre- 
sentemente la linea è servita da tre coppie 


di treni. 








Riempite e inviate questo talloncino in busta aperta alla 
S.A.I. FOTOPRODOTTI GEVAERT - TORINO (117) 


e riceverete gratis la Letteratura Tecnica Illustrativa. 
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è la più indicata perchè di sensibi- 
lità estrema (1400 H & D), perfetta- — 
mente antialo e di elevato ortocro- — 
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matismo. Si ottengono fotogratie 
chiare, nitide, luminose in casa e 
all'aperto con qualsiasi tempo ir 
qualsiasi ora. 7} O 
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L’Olimpiade. 


Il bilancio dei risultati della X Olimpiade, 
i chiuse assai favo- 
svoltasi a Los Angeles, si chiuse asS4 Mat 
revolmente per lo sport dilettantistico Ita 
liano. Gli sforzi che lo Stato fascista citi 
compiuto per la affermazione della Br a 
italiana furono coronati dal successo, ela 
più lusinghiero, in quanto la rappresentanza 
azzurra si era recata in America senza pretese 
eccessive, conscia soltanto della importanza 
della posta e della grande difficoltà dell'im- 
presa. Lo sport fascista non ha ancora com- 
piutamente espresso dal suo seno gli atleti 
della giovane generazione, gli uomini Spe- 
cializzati usciti dalle pratiche educative ini- 
ziatesìi tra i Balilla, perfezionatesi tra gli 
Avanguardisti e tra i G. U. F. Queste schiere 
appariranno nelle Preolimpioniche, due anni 
prima della Olimpiade di Berlino. 

Con molto accorgimento si mandarono a 
Los Angeles rappresentanti in grado di ga- 
teggiare nelle finali. E, in quanto al numero, 
Soltanto gli Stati Uniti e il Giappone ave- 
vano una rappresentanza più numerosa della 
nostra. 

Non bisogna guardare all’Olimpiade di Los 
Angeles con compiacenza soltanto perchè do- 
dici volte il tricolore è salito sul più alto pen- 
none dello Stadio. Noi abbiamo fatto nuove 
conquiste, abbiamo ottenuto rivincite ambi- 
tissime, abbiamo segnato punti di arresto, 
senza essere sopraffatti. Ma i risultati ottenuti 
Superano l’eloquenza delle cifre, perchè vi 
Sono fattori che pesano assai più di una vit- 
toria, vi sono episodi che per noi assumono 
un significato superiore ai punti delle classi- 
fiche ufficiali. La vittoria di Beccali nella gara 
di corsa di 1500 m. sbalordì il mondo sportivo 
per il modo con cui fu conseguita è per la fa- 
cilità con la quale fu demolito l’antico record 
olimpionico. Ma questo grande successo in una 
delle gare più classiche — che in Italia molti 
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Tì secondo posto nella gara dl 
dell’otto con timoniere consenti xl 
tanti italiani un trionfo che inv 
nani sperarono di annullare “HO - 
un decimo di secondo. Dueg 
durarono in ansia istanti ché 
pe rchèé l’armo italiano, che ero 
eonati di considerare prima che 1 er 
morosamente l'equipaggio di Carl 
neva baldanzosamente 1l comando 2° 
metri dal traguardo e fu solo nelle 2 i 
palate che 1 californiani riuscitonai 
la punta della loro imbarcazione e. 
timetri avanti a quella degli 350600 
sponso del giudice — il solo che nel 
bilire il lievissimo vantaggio — dea 
alla assemblea, ma non tà pe. 
impressione che l’otto italiano avan 
in tutti. Impressione formidabile 
e accomunò nell’applauso ij dadi 
protagonisti di una lotta non maî 
Amsterdam aveva interrotto Je % 
fermazioni nella ginnastica, ei sei 
tori di questo grande ramo. della @8 
fisica avevano dovuto amarament 
tare che in quella occasione i siii 


erano stati battuti dagli svizzeri I 
slovacchi, perchè questi erano efé 
meglio preparati. Fu questione @ 
questione di puntiglio muovere 


quista. Ed il trionfo collettive 
a Los Angeles, il primo post 
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classifica individuale del conco 
e nel concorso individuale all 
primo posto di Guglielmetti 
dividuale di salto ‘al cavî 
constatare che l’of amente 
incompleta ed errata impe 
in vista di Amsterdam, ne 
segnato un regresso dei . 
anni apprezzati maestri 
componenti la squadra gi 
toposero durante un anne 


4 Lc 


duro, meritano la grand 


de 


sportivi nazionali. | 








,j attenderci qualcosa di 

nel pugilato, specialmente 

i sacnaàzi che la scherma ci 
non si può considerare uno 
ito dei nostri schermidori 
le nostre squadre di horetto, 
iabola conquistarono il se- 
Gustavo Marzi è il campione 
horetto e Gian Carlo Cornaggia 
Quanto al pugilato, che ad 
\veva dato tante soddisfazioni 
Orlandi e Toscani, potemmo 





0A | | secondo posto tanto nei medio- 
a. into nei massimi. Questi rap- 
È, punti di arresto. Ma le mag- 
E ori iste nel ciclismo, quella nella gara 
di 1 la e nei pesi piuma della lotta greco- 
tor possono în parte compensare qual- 
che o sfuggito, che sulla carta poteva 
y apparire acquisito all'Italia. 
x mo già detto che i risultati furono tali 
a iarci soddisfatti. La Olimpiade di Los 
\n s fu indubbiamente la più importante 
di quante l'hanno preceduta per la cospicuità 
suoi risultati sportivi. Essa non ebbe le 


imponenti di partecipanti che diedero 
carattere alle Olimpiadi di Europa, ma riunì 
invece tutti i migliori atleti del mondo, sele- 
‘jonati con cura e severità maggiori del pas- 
sato in considerazione del viaggio lunghissimo 


he la maggioranza delle Nazioni doveva far 
compiere alle proprie rappresentative. E giac- #3 timoniere: S. C. Libertas di Capo d’Istri 
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chè si è parlato di Nazioni, giova dire che la 
importanza della Olimpiade è ormai avvertita 
da ogni Governo. Infatti quasi tutti gli Stati 
avevano accordato notevoli sussidi per la 
preparazione e per la partecipazione, e oggi 
si può dire che ogni Stato non lascia più li- 
bere le federazioni sportive di intervenire © 
meno, ma considera le Olimpiadi come un 
atto di vigile amministrazione. Ed in questo 
atteggiamento si può e si deve riconoscere che 
l'Italia si è posta decisamente all'avanguardia. 

Vada dunque il nostro plauso agli atleti che 
così bene si affermarono recentemente a Los 
Angeles e che ci permisero di seguire gli Stati 
Uniti nella classifica per Nazioni e di balzare 
dal quarto posto di Amsterdam al secondo 
posto. 


Primi posti: 1 Ciclismo, inseguimento a squadre su pista 


(Cimatti, Borsari, Pedretti, Ghilardi) ; 2 Ciclismo, corsa cro- 
nometro su strada km. 1roo (Pavesi); 3 Ciclismo, corsa crono- 
metro su strada km. 100, classifica delle Nazioni: Italia (Pavesi, 
Segato, Olmo); 4 Atletica, corsa m. 1500 (Beccali); 5 Scherma, 
fioretto individuale (Marzi); 6 Scherma, spada individuale (Cor- 
naggia); 7 Lotta greco-romana, pesì piuma (Gozzi); 8 gn 
stica, concorso di squadra (Lertora, Neri, Guglielmetti, n 
puzzo); 9 Ginnastica, classifica individuale del SMS È 
squadre (Neri); 10 Ginnastica, concorso individuale di sa - n 
cavallo (Guglielmetti); 11 Ginnastica, concorso INS 
alle parallele (Neri); 12 Tiro a segno, gara di pistola (Morig1). 
Secondi posti: 1 Ciclismo, corsa a cronometro su pate 
km. 100 (Segato); 2 Scherma, fioretto a squadre (Italia); 3 i 
ma, spada a squadre (Italia); 4 Scherma, bora RETTO = 
(Italia); 5 Scherma, sciabola individuale (Gaudini); È sinn 
(Bonoli); 7 Sollevamento 
(Galimberti); è Canottaggio, quattro con 


‘pesi, categoria medi 
esere a (Vattovaz, Diodora, 
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BUSTO, Megi ssimi (Rossi); rr Pugilato, massimi (E 
Cicli individuali velocità (Pelizzari 
ha retto individuale (Gaudini); 3 Hiro a a pi 
ì alto 
si (M i i Ginnasti concorso indiviau le al s i 
I ; ’ "| 10 
del all Veri); s Ginnastica concorso individual api - È 
| n s\ 
VI ad Ssoillevamento pesi, € \tegorla leggeri (Pierini), 
i è (CY RIEeCO-sIU 
4 La romana, p«< | gall (Nizzol 1}; 5 L tta RT 
- . a , O- FOA lo 
mana, | 1 medio leggeri ( \ilegatti); 9 Lotta RT TO 
I } CUI. 
pesi medio massimi (Gru pi ini): 10 Atletica, marcia Sl ia 
i : .]] La 
\EIIgeri tr Atletica, staffetta 4Xxtroo: Italia (‘ istelli, SAl 
136 
viati, I ti, Maregatti): 12 Canottaggio, quattro senza. 
moniere, Aniene di Roma (Ghiardello, D'Este, Loss, Pro- 
VI 1 ì 
Automobilismo. 


Non è facile annotare tutte le gare automo- 
bilistiche che si susseguono sulle strade € sulle 
piste di Europa e che vedono la partecipazione 
di macchine italiane e di piloti nostri. Le- 
lenco sarebbe assai lungo, specialmente nel 
mesi estivi, in cui, dopo la disputa dei classici 
Grandi Premi internazionali, il calendario Sl 
arricchisce di prove di minore importanza € di 
gare speciali. 

Merita però un cenno la ormai classica 
Coppa Acerbo disputatasi a mezz’'agosto sul 
Circuito di Pescara. Molto attesa era la pre- 
sentazione della Maserati a trazione anteriore 
che avrebbe dovuto esser pilotata da Fagioli, 
ma la curiosità andò delusa, perchè i costrut- 
tori, non completamente convinti della messa 
a punto della nuova macchina, preferirono 
rimandare il collaudo ufficiale. Questa assenza, 
lamentata dai tecnici, non pesò sulla bellezza. 
della manifestazione che aveva saputo ri- 
chiamare un complesso molto considerevole 
di macchine e di costruttori, e nella quale 
erano in lizza piloti di quattro Nazioni. L'esito 
ha poi confermato ogni legittima aspetta- 
tiva e l’Alfa Romeo ha, per una volta an- 
cora, battuto tutti gli avversari, dei quali il 
solo Chiron con Bugatti riuscì a finire a due 
minuti dei protagonisti, i quali furono Nu- 
volari e Caracciola, Il ritmo della corsa fu 
vertiginoso, e al termine dei 306 km. compiuti 
dal mantovano alla media di 139 km. 829, 
cinque secondi solamente dividevano il primo 
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preso il comando £- 
tenza, non fu mai disturbato co SI 
molto impegnarsi per sventare jf ON 
Maserati di Matrullo che lo sà Pericalo 
parte del percorso e che fu Sui De, k 
qu vttro secondi dalla Salmson gi attra" 
La media del vincitore sui ta 
corso fu di 119 circa, 2 km, la 

Il Gran Premio di Commin Si 
in Francia sul Circuito di 5€s di 


Saint-Ga i put ! 
tic 


Viet 
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non meno di trentacinque Conco 


nelle categorie 1500, 2000 ed oltre 
ha segnato un ottimo successo 2000 


fatti Zehender riportò con la sua 
2300 cmc. una significativa vi Alfa 
più importante in quanto che i, on 
concorrenti con Bugatti era s 
primo ordine. Egli infatti coOperse 100 È 
alla considerevole media di ij e 
staccando di ben tre minuti primi il 438 
arrivato Lehoux. Il trionfo della #99 
italiana si completò con la vitto rà | 
tegoria fino a 1500 cme. di Veyron nella 
tava una Maserati. È - 
La corsa in salita da Trafoi al Pat 
Stelvio ebbe a fine agosto un success 
per la bontà dei risultati, per l’eccelle@ 
organizzazione. Il traguardo er 
quota 2753, ciò che rappresenta 
record, perchè nessuna corsa ha ma 
una meta così alta. Gli organizza 
fatto sì che il pubblico potesse sé 
per intiero le fasi delle prodezz 
renti sulle 41 curve di cui è # 
scelto per la corsa. La vittoria a 
all'industria italiana per un quin: 
Hans Stuck con la Mercedes 730% 
i 14 km. del percorso in 15° 23% 


categoria corsa Mario Tadini co 








1/3, Se sì pensa alla enorme 
sì constata come sià 


mi nea 

> gere 0” ile la prova di Tadini. Stuck 

“apre so alla media di 54,604 e 

e per® >» La categoria turismo venne 

radi. nì con Alfa Romeo. 

canta «o dì Senigallia consenti a Fa- 
I > \'\serati, di vincere a tempo dì record. 
ul guìdatore, impegnato in una 


ur ma con Marîo Ghersi e Brivio, 
ta amo posto per 7°” stabilendo la 
oa" -4 km. 055 @® migliorando dì ben 


toa » LI 
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Ca chilometrì ìil record appartenente 
a ‘o Arcangeli. Nella categoria fino 
è ‘xo cme. fu vittorioso Buccì con Alfa 
Pameo e in quella fino a 1too vinse Matrullo 
n Maserati che in tal modo raccolse due 
Carceri mella grornata. 

Ciclismo. 

x Roma sì svolsero i Campionati del Mondo, 


lì; segnarono un grande trionto italiano 
nelle a strada. L'esame preventivo delle 
nossbilità dei concorrenti aveva fatto con- 
‘udere che, tanto fra ì dilettanti quanto fra 

orofessionisti, le maggiori probabilità mili- 
«svano a favore deì nostri ciclisti. II risultato 

ynfermò le previsioni, ma lo svolgimento 


re 


LET GIL 


lel mondo Martano trovò sul lotto dei dilet- 
tanti una resistenza assai superiore a quella 
prevista e che invece nel Campionato dei pro- 
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fessionisti il dominio dei nostri rappresen- 
tanti fu evidente dopo la terza parte della 
corsa. Insomma fu meno agevole, anzi 
strappata soltanto all'ultimo, la vittoria che 
era stata prospettata più certa, e invece netta, 
sicura, travolgente quella dei professionisti, 
che alla vigilia aveva lasciato qualche in- 
certezza. Comunque Martano e Binda vinsero. 

Il dilettante Martano era già stato Campione 
del Mondo dei dilettanti nel 1030 con la sua 
superba vittoria di Liegi, ed Alfredo Binda 
raccolse a Roma per la terza volta il titolo 
dì Campione del Mondo che aveva vinto per la 
prima volta nel 1027 ad Adenau, dove 1 primi 
quattro arrìivatì erano stati italìiani, e per la se- 
conda volta nel 1030 a Liegi, davanti a Guerra, 
che l’anno scorso gli strappò il titolo nella 
corsa a cronometro di Copenaghen. Il Cam- 

ionato del Mondo deiì dilettanti su strada Sì 
è corso per dodici volte e ì colori italiani VI 
hanno dominato cinque volte con Ferrario, 
Grandi. Bertolazzi e Martano (2 volte). Mi1- 
nore anzianità ha invece il Campionato su 
strada per ì professionisti che iniziò le sue 
dispute nel 1027 in Germania. In ser anni 
l’Italia conquistò tre volte questo massimo 
titolo per merito di Binda e una volta per il 
successo di Guerra. Quatiro vittorie contro 
due del Belgio. i 

Ouesta continuità e perseveranza di after- 
mazioni dice il valore e l'altezza raggiunti dal 
ciclismo italiano su strada — che in modo così 











Tate largo al 
progresso. 


s agas che ormai hanno fatto il lo- 
tempo, eusate fornelli, cucine, 
scaldabagni elettrici “FEBO” 
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l'igiene, l'eleganza. 
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\jun buon negativo. 


| PROVATE LA PELLICOLA 


HAUFF 


la troverete presso 









nr af E 


_ 


ssfago 





superiore si affermò 





anche alla Olimpiade 7" 
\bile spo! 


e dimostra come questo insuper: { 
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della bicicletta conservi nel nostro È poer 
la più grande popolarità. | nostri Lio 
possono da qualche tempo gloriarsi di av 
rivoluzionato il mondo ciclistico internazi*” 
nale, da anni abituato al predominio del LI 
ridori di Francia prima e del Belgio pol. La 
classe dei nostri atleti si è affinata ed 1 COITI- 
dori più completi sono ormal i nostri. 
La riconquista di Binda fece piacere a quanti 
da tempo riconoscevano in lui il più sota 
pleto corridore su strada che il ciclismo abbia 
mal espresso. Ma le fasi del Campionato MISerO 
in evidenza tutto il valore di Remo Bertoni, 
l'asso che si preannuncia formidabile per le 
prossime conquiste. Guerra dovette cedere a 
violenti crampi allo stomaco, senza del quali 
avrebbe certamente contribuito a rendere 
più completo il trionfo italiano. e ai 

Non altrettanto lieti per i colori italiani 
furono î Campionati su pista. Il pubblico ita- 
liano affascinato dai trionfi dei suoi beniamini 
nelle maggiori competizioni della strada, chia- 
mato ai pochi velodromi per assistere alle 
esibizioni di questi corridori all'indomani delle 
loro vittorie, non seguì'‘con lo stesso interesse 
le prove ciclistiche di velocità ‘e quelle di 
mezzofondo dietro» motori, che mettono an- 
cora in entusiasmo gli sportivi dell’estero e 
che sono fonte di tante emozioni. Il ciclismo 
italiano su pista ebbe momenti di vera gloria 
sportiva e molti sono ancora quelli che fortu- 
natamente ricordano le imprese dei Buni, 
dei Pasta, dei Braida, dei Pontecchi, dei Sin- 
grossi, Tomaselli, Momo che batterono le 
piste a distanza di anni e conobbero i grandi 
trionfi internazionali. 

L’ U. V. Ie per essa il suo presidente, in 
occasione dei Campionati del Mondo espresse 
il proposito che il ciclismo italiano debba 
riaffermarsi anche su pista. La soluzione non 
può verificarsi con i lodevoli propositi e con 
le semplici buone intenzioni, perchè il pro- 
blema è complesso e si agita da almeno dieci 
anni. Comunque sarà interessante vedere se 
qualche passo si potrà fare per dare al nostro 
ciclismo su pista l’autorità che esso ha rag- 
ciunto sulla strada. A Roma si è costrutta 
una nuova pista modello in occasione dei 
Campionati del Mondo e bisogna augurarci 
che essa non abbia servito soltanto per la 
bella parata di fronte agli ospiti. di tante 
Nazioni, ma serva di palestra a giovani che, 
entusiasmandosi alle belle prove veloci, ci 
diano in un non lontano domani ì Campioni 
del Mondo della specialità. 

Nel corso della settimana romana si disputò 
dapprima il Campionato del Mondo di mezzo- 
fondo su 1oo km. per professionisti. Il fran- 
cese Paillard, condotto dall’allenatore Guerìn, 


vinse alla media di 74 km. 820, 'davantitalta 


tedesco Sawal, detentore del titolo. 

Nei Campionati di velocità invece i vi 
riosi furono, per ì dilettanti, il tedesco Richter. 
che trovò nel veronese Mozzo un difficile af 
versario e per i professionisti il be ga Sc e 
rens, il quale battè nelle regolamen i 
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.1. — LE VIE D'ITALIA 


î Va 


ve il francese Michard. iS 
lini. ì tituito quest'anno in i 
Trofeo De Beukelaer aggi 
e riservato alla Nazione 
nei cinque Campionati, è 


BA 


Dopo due anni di possesso del -@ 
nazioni le della Sei Giorni, I 1Ofg 
all'Inghilterra. Nel corso delle 14, È 
tappe che avevano Ssuccessiuasi 
nate le squadre di Germania ente 
vacchia, le squadre d’Italia ‘& di 
erano immuni da penalizzazioni 
disputare il primato in una Mio 


ai 


nella quale la squadra di Gilera | 


con macchine assolutamente dia 


Mi 


mostrò assai meno veloce del terzati 


Perciò la organizzazione della Sea 
ternazionale 1932 toccherà alli 
Non furono più fortunati i colori j43 
Vaso d’argento che sembrava € 2 Sn 
appannaggio della Guzzi. Per {09 
di cui fu vittima Fumagalli, Pa 
successo venne a mancare e delta@ 
del valoroso campione beneficiare 
presentanti inglesi. Le squadre @ 
Bianchi A, Guzzi B e Mas, oltre 
B. S. A. e Rudge vinsero la Megg 
della F. I. M. C. | e 

Ad onta della dolorosa perdit 
e della mancata conquista del Was 
il motociclismo nazionale ebbe 


percentuale di premiati di M 


ossia di concorrenti giunti al 
prova senza penalizzazioni. ] 
italiani partiti vi furono sol 

e 12 penalizzati. Il 68 per 
renti italiani, cioè 35, termi 


senza penalizzazioni, men 
finì la gara. Tali cifre dim 
preparazione dei guidatori 
nostre macchine. rs 


78 per 100 terminò 
venuti in Italia co: 
partiti il 66 per 1 
mentre 8 sol 
daglia d'oro, 
tanti delle. altre 
troppo limitato, È 
rappresentare 
Nella. CC nI 
tisei squadre 


daglia d’oro, ossia il 
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NOTIZIE 





Carte manoscritte. 





: a dd COrTTTE CArte Mano 
i L_ 0,60 peri primi 200 
» e . 2% * ®% pa à, “" n ì 
ì ogni so grammi oltre 
e e le cartoline po 


nno perduto 1l pri- 


3 re di corrispondenza attuale e 
mà ademptuta la loro ori- 
isblate o in gruppi, purchè 
- olte in buste aperte e le 
stal vano trasmesse in visione 

rsa dal destinatano. 
"= corvizio aereo postale per le Indie Olandesi 
x stro numero dì agosto abbiamo dato 
ll'aviolinea postale Olanda-Indie 
Informiamo ora che fino al 31 ot- 


ttere che dall'Italia sì vogliono 
per tale linea devono giungere a Brin- 
::: almeno col treno 157,in arrivo alle ore 9,07 
rerdì (e non p@ù del Mercoledì come fino 
agosto), potendo così prendere il velivolo 
Soc. An. Aero Espresso Italiana diretto 
i, che parte da Brindisi alle 
nì Venerdì. 





LUBRIFICANTE EXT 
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Affrancatura corrispondenze per via aerea. 


Le cori ispondenze ACe’Tee possono essere come 
pletamente affrancate anche con le impronte 
delle macchine affrancatrici, . recando però 
chiara ed appariscente la indicazione « Per via 
rerea » (o * Par avion» per l'estero). 


Corrispondenze e pacchi per l'Iraq, la Persia 
Meridionale e il Golfo Persico. 


- Le corrispondenze di qualsiasi genere, attran” 
cate a tariffa ordinaria (senza alcuna sopra- 
tassa) dirette all'Iraq (Mesopotamia), alla 
Persia Meridionale e al Golfo Persico, anche 
senza alcuna speciale indicazione, hanno ora 
corso a mezzo del servizio automobilistico Da- 
masco-Bagdad (Via Postumia-Brindisi € Na- 
poli-Damasco), anzichè per la via più lunga 
Brindisi-Suez-Bombay. 
I pacchi postali per l'Iraq e per la Persia 
hanno corso per Via Egitto (linee celerissime 
Trieste-Brindisi-Alessandria e Genova-Napoli- 
Alessandria) o per Via Palestina (linea celere 
&driatico-Cipro-Jaffa). I pacchi da Alessan- 
dria o da Jaffa sono spediti a Jerusalem e ce 
qui inoltrati con automobile a Bagdad (da 
6 a 40 Ore). 
; Poichè i pacchi per i Paesi suddetti pe, 
pure spedirsi per Via India Britanmca, 1 e 
tenti che desiderassero spedire i loro pacchi 
per le due vie Egitto 0 Palestina debbono indi- 
care: « Par voie de terre Palestine-Iraq ». 


RIA de . 
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nell'argine che separa lo stag - SI 
anello di Genna Arrubia. Con À di n 
questa Opera, osserva JJ Monitors Lt - 
pian Gel rale di bonifica idranli e î Cna 
i può considerare compiuto, jp iii 





nazionale ». 


cià in COrso la diga de] Rio Mogor 2an+_ 9 
tamento della rete stradale e quell, rr 
; : di irrigazione. 1 2% 
« Questioni e problemi intorno al carburante deic ù 
sul Il Congresso Internazionale SI 
, E' questo il titolo di uno studio molto Vino. 9 Vite , 
Interessante e documentato dovuto all’On. Gi veli f- 
Ing. Alfredo Giarratana e com parso nel N. 7, = s1svoigeraa Roma, dal 23al300 tg 
annata 4*, del Barometro Economico. il ta Congresso Internaziona] i 


{n tale suo lavoro l’eminente parlamentare del Vino, che si inaugurerà in | 
esamina minutamente il problema del car- e terra le sue Sedute nei locali 
burante nazionale sotto tutti i suoi aspetti. Internazionale di Agricoltura. 
Dato un rapido sguardo alle risorse mine- Il Congresso sì occuperà dij int 
tane nazionali ed ai vari procedimenti studiati problemi della Viticoltura e della p_® 
od in atto per la loro utilizzazione, passa ad e vi saranno rappresentate le 


esaminare la questione del benzolo e dell’al- organizzazioni vitivinicole del] 
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ar È Varie N, 
cool etilico, considerati come carburanti. _2 
dea a a analisi del problema ca La Crociera Tecnica Coloniale dell'Ing. 
2g, ndo, tra l’altro, che sarebbe ne C. Roux. > 
Cessario risolvere una buona volta il problema LR ai 1 
dei depositi, che devono essere costruiti in zone E' ritornato a Parigi in questi giorni 11 
Più sicure dal punto di vista militare. Roux, reduce da un lungo io nel 


ICI 


Considerando poi le possibili fonti di ap-  Soloniale francese, effettuato allo scopo dj 
Provvigionamento dei petroli greggi fornisce diarvi le possibilità di produzione ed im 
dati interessanti sul lavoro compiuto dalla dei carburanti sussidiari di origine cok 
A. G.I.P. dal 1926 a tutto il 193I. La spedizione si è compiuta per ini 

Samuna infine le condizioni fiscali e doga- del« Centre du Carbone » del quale |” 
nali relative ai carburanti e conclude prospet- è Presidente, e sotto gli auspic 


dro 


nil = — 


i de 
tando la opportunità che tutto il lavoro francese delle Colonie. a 
d'indagine e di esperienze venga affidato ad I risultati furono molto interessa; 
un unico centro di studi. dimostrato fra l’altro la possibilit: 


impiego, come carburante, d 

oleaginose che prosperano né 

Il prosciugamento dello stagno di Sassu. trovo d le RA 

La Società Bonifiche Sarde ha presentato Avremo modo di ritornare 
il progetto riguardante il prosciugamento dello poichè l’eminente tecnico fr, 
stagno di Sassu, opera colossale che costituisce dei Relatori del prossimo Gc 
uno dei cardini della complessa attività di zionale del Carbonio Carbur: 
bonifica che è in corso da 10 anni nella piana , FAC 


di Terralba (provincia di Cagliari). 


Tale prosciugamento, che interessa una ndo e pOlak 
estensione di ben 4700 ettari, verrà effettuato Col 1° agosto circa 75 sta 


con mezzi meccanici, e la prima parte dei zione, disseminate 


s das a 
lavori consiste nell'impianto di una idrovora un'attività scientifica in gra 
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NOTIZIE 





di tutta la zona artica, 
| ine del tempo ai fini pra- 


atu' | 

N patti | lla navigazione marittima 
In 000 ttentrionali, presenta im- 
te er le l'indagine del decorso degli 
e stan? ì nella zona artica, Per 
enti l iniziativa dell’osservatorio 
cesta di Amburgo, tutti 1 grandi 
marit® inche l'America ed il Giap- 
pae! © lecisi a partecipare all'attività 
poro. el Secondo Anno Polare allo 
inter re di colmare nella massima 
scop° ile le lacune ancora esistenti 
piSì e relative 
pet” vazioni meteorologiche verranno 

VÒ ‘on osservazioni aerologiche e ma- 
vr inoltre previsto nell'impianto un 


e ero dì stazioni specializzate nelle 
Lote lle aurore boreali, del magnetismo 
«orrestre è delle irradiazioni elettriche del- 

zz0 più moderno di cui si dispone al 

lle indagini meteorologiche ed aerolo- 
» è costituito dalla cosiddetta radiosonda; 
allone registratore di circa un metro e 
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i È Marca Croce. 


LAVANDA COLDINAVA 


Delizioso e igienico profumo famigliare. 


La lavanda è da secoli il profumo della casa e d ancher! 
queste azzurre Fhighe è un dono augurale di felicità e di salute. 


L’Essenz= di Lavanda Coldinava, distillata 
tuisce il fiore. Una boccetta di questo profumo fresco e VI 


La Ditta A. NIGGI e C. di Oneglia (In i i 
rimessa di L. 1 in francobolli per spese di posta e imballaggio, 
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mezzo di diametro, che porta un trasmetti. 
tore ad onda corta. Su questo apparecchio 
trasmittente in miniatura che non pesa molto 
più di una lampadina tascabile verranno co- 
municati per via automatica alla stazione 
interessata i dati relativi alla pressione atmo- 
sferica e alla temperatura, durante l’ascen- 
sione del pallone sonda medesimo e per la 
durata di due o tre ore circa. L'osservatore 
seguirà per un certo tempo l’ascensione del 
pallone e comunque riceverà continuamente 
per lo spazio di tempo suddetto 1 dati della 
pressione e della temperatura relativi alla 
rotta aerea percorsa dalla sonda prima di di- 
leguarsi nello spazio. Sl 

Una parte notevole della flotta marittima 
mondiale parteciperà a queste osservazioni È 
sì calcola che nell'emisfero settentrionale sì 
potrà contare su circa 500 Osservazioni gior- 
naliere eseguite a bordo delle navi, e quasi 
contemporaneamente fra loro. — 

Tutti i vapori da pesca tedeschi che percor- 
rono i mari del nord anche durante 1 mesi 
invernali, hanno assicurato la loro collabo- 


razione. 
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ella biancheria. L'offerta di un fascio di 


dalle sommità fiorite della pianta alpina, sosti- 
vace completerà la gioia e il 


vi procurano la vostra famiglia e la vostra casa bella. 
(Imperia) spedirà flaconcino assaggio gratis dietro 


Ss MARCA MARTIN” 

i E La POSATA MIGLIORE PA 

LA POSATA DA TAVOLA 
(3 pezzi) costa 


in Alpacca argentata in Alpacca naturale 


Lit. 28. Lit. 17.-. 
Servizi completi in 24 modelli differenti 












In vendita presso i migliori Magazzini di 
Argenterie e Articoli affini e presso il 


Concessionario Generale per l’Italia: 


GUGLIELMO HAUFLER - Milano (103) | 
Via Gesù, 2 A Telef. 70-891 | 


A RICHIESTA CATALOGO 
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Per il rifiorire dell'uso del latino. 


L'Istituto di Studi Romani si è fatto pro! 


‘ar : : ‘* lell 
tore di una vasta opera Intesa l riftiorire dello 
P | S “ è »% $ i a» 
Studio e soprattutto di | IX della] nevua Iatilia. 
Questa lingua gloriosa che serviva an$ 


ai nostri padri e ai nostri nonni come mezzo 
) | : < d la 1-21 
eccellente per intendere e farsi intendere dal 


connazionali e dagli stranieri — anche quando 
le questioni agitate si riferivano alle matema 
tiche e alla scienze esatte — è caduta pur- 


troppo dall’alto seggio dal quale giustamente 


regolava i rapporti tra le persone dotte O. 


anche soltanto tra le persone colte. 

Il Fascismo, rivendicatore delle più sane € 
più profonde glorie nazionali, ha voluto che 
nuovamente il latino esercitasse la sua alta 
funzione formativa degli spiriti. In così favo- 
revole temperie la proposta di un Concorso 
annuale di oratoria e di conversazione latina, 
partita dal Direttore dell’Istituto di Studi 
Romani, Prof. Carlo Galassi Paluzzi, ha tro- 
vato la più ampia approvazione del Ministro 
dell'Educazione Nazionale e del Governatore 
di Roma, i quali concorrono con appositi 
fondi al successo della meritoria iniziativa. 

A partecipare al Concorso — in tre apposite 
e distinte sezioni — verranno chiamati 1 
cultori più celebrati della lingua latina, gli 
studenti universitari ed anche gli studenti 
liceali. Il premio che verrà conferito ai vin- 
citori sarà chiamato « Premio della Città di 
Roma ». L'organizzazione del concorso è stata 
affidata all’Istituto di Studi Romani, e un’ap- 
posita Commissione stabilirà le modalità del 
Concorso stesso e giudicherà i concorrenti. 


Una nuova Madonna del Botticelli. 


Nell’/IMustrazione Vaticana Amadore Por- 
cella dà notizia di una tavola botticelliana fino 
ad oggi non compresa tra le opere del maestro. 
E’ una «Madonna col Bambino» proveniente 
dalla dispersa collezione Benson di Londra. 
All'esame, l’opera appare come la ripetizione 
di un tema già svolto dal Botticelli in un’altra 
opera famosa: la grande pala con la « Madonna 
in trono fra i Santi», ora agli Uffizi. 

Nella tavola in questione si vede ripetuta 
la parte centrale di quella fiorentina, e cioè 
la figura della Madonna ridotta a mezzò corpo 
col Bambino in grembo e il caratteristico fon- 
dale architettonico. Il Porcella esclude che sì 
tratti. di una ‘derivazione, e aggiunge che, 
mentre la pala di Firenze fu eseguita nel 1483, 
questa seconda opera deve essere stata datata 
verso il ‘90, 


Nella tavola, la testa della Madonna ripete i 


in sostanza il modello abituale del Botticelli; 
la mano bellissima e affusolata con le dita 
molto lunghe è tipica del maestro. La forma 
delia bocca con le labbra sporgenti, il taglio 
del mento a punta, il caratteristico modo di 
acconciare i capelli, il taglio degli occhi a man- 


dorla, la forma a guisa di tassello delle unghie 


e la testa come incassata fra le spalle del Ba 


bino che si nota in moltissime opere del Botti 


celli, sono elementi di prova della vera pater- 
nità del quadro da non lasciare dubbio alcuno. 











































































\rRRIGONI PaoLo e BERTARELZI 
Le stampe storiche conservate gh 
del Castello Sforzesco - Catalogo ? R 
Prg. CIÒ con 32 tav. f, t. Tip SOY, 

* “ » Gal 2 
d’Italja », Milano, 1932-X. (Siena 
DI( ZZ0. Azae \d 

Fin da quando, verso il I , 

relli Cc‘ mi 10 a salvare dal macero. asi L 

destinati, grandi ammassi di AQuiaSi 

vecchi fondi di librerie, avanzi di fISS 


verosi, razzolando tra quella rob4fR8® 
NR 


I 
Li 


gallo esopiano, alla ricerca d’un uni 
egli sentiva dentro di sè la sicure ge 
suo affacendarsi non sarebbe riuscito pa i 
vano perchè tutto quanto, grazie q 00 
sottratto ad una infallibile distruzione. — 
un giorno assumere pregio ed inte; id 
spettati ». Così scriveva nel 1914 e - 
Francesco Novati; e quanto egli sia sf 
profeta può comprendersi ora, che 4% 
ricca collezione Bertarelli, passata a)” 
di Milano e arricchita con i materiali 98 
raccolte comunali, costituisce una pres 
per gli studiosi specialmente nel camp 
geografico. Allo scopo di rendere an 
tica ed utile questa Raccolta di più el 
mila pezzi si è poi provveduto, not 
suo ordinamento sistematico, ma | 
zione e alla stampa dei cataloghî 
Ai primi due, riguardanti le 
d’Italia e le Piante e Wedute di 
de noi già recensiti, segue ora ques ! 
storiche, di quelle stampe cioè ch 
storia civile e politica d’Italia sìîno 
Le stampe sono disposte in ordini 
avvenimenti, e per ognuna. Ò 
cati, ove sia possibile, l'argoment 
l’incisore, la data, la località,” 
riale, le dimensioni, la | 
eventualmente stral at a e 
dato storico e bibliografie 
studioso sono gli indìciì alfab 
delle località ove sorgeva 
getti, deglì autorì, disegni 
fici ed'editorì, 
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NOTIZIE 


i Diesel. — Serie in- 
a, la \ acuum Qil Comp,, 
po ria! di grande formato di 
abi se ill. S. p. 
°° 60 
pa5 e, recentemente apparsa a 
guest lla nota «serie industriale » di 
SAVA» | di lusso e di grande formato, 
Snoet® Vacuum Oil Co, S.A.I. (La 
Pasta D. macchine elettriche, delle mac- 
ra brifie® ecc.), La complessa materia 
e compiutamente considerata e 
pece utto ad uso dei tecnici, in modo 
Re mo, Per i semplici studiosi, diremo 
vera” a parte prima sì contengono inte- 
pa ie storiche sui precedenti, l’evolu- 
=, iffusione del motore Diesel, nonchè 
zioni del ciclo meccanico Diesel e 


ttuazioni pratiche: motori a quattro e 

i doppio ettetto, sovralimentati. La 
rmafica è splendida e signorile; nitide le 
strazioni e le belle, interessanti e chiare 


me nero e a colori. 
Cc 30 EpoarDo. — Valichi (Viaggi ciclo- 
shict). Milano, Chiozzotto, pag. 126 


è *- - I - 
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A. è un fedelissimo del turismo ciclistico, che 
ebbe ira noi nel passato una folla di cultori, rac- 
colti, la maggior parte, sotto la bandiera del 
Touring. Ma il suo non è il turismo delle strade 

1aestre, bensì quello dei forti, che dirigono le agili 
uote sulle ripide pendenze, fino a raggiungere 1 
passi più elevati, e farne magari punto di par- 
tenza per maggiori ascensioni. Le vivaci relazioni, 
raccolte in dieci capitoli, formano una gradevole 
ttura e giovano all'intento che certo l'A. si è 
‘oposto: moltiplicare gli imitatori. 
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Spedizione in casse da 12 bottiglie od in damigiane — Chiedere prezzi 


#. E£KEDDA ZEDDA svccesson * CAGLIARI. . 


ED 


delizia della 


MOSCATO - 


tipi secchi e liquorosi soavemente profumati e di grazia particolarissima 


MORAZZONI (G. 
tenario di 


L'Ambrosiana nel terzo cen- 
Federico Borromeo. - Prefaz. di 
Mons. G. Galbiati. Pag. 124 in folio, con 
numerose tavole f, t. Presso la Biblioteca 
Ambrosiana, Milano, 1932-X: L. 50. 


Tra le pubblicazioni di carattere scientifico e 
tra le imprese artistiche promosse dall’Ambrosiana 
nel terzo centenario del suo Fondatore, molto 
opportunamente è stato fatto posto a questa 
agile monografia, destinata ad illustrare al gran 
pubblico la storia, il funzionamento, le vicende 
edilizie, il patrimonio artistico e bibliografico di 
quella grande istituzione che è giusto orgoglio dei 
Milanesi, e che ebbe dirigenti come Ludovico 
Antonio Muratori, Angelo Mai e l'attuale pon- 
tefice Pio XI. La monografia, oltre che scritta 
molto garbatamente e fiorita qua e là di gustosi 
aneddoti, presenta qualità estetiche non comuni, 
così nella parte illustrativa come in quella tipo- 


grafica, degne della nostra miglior tradizione. 
Rizzi GABRIELE. — Passeggiate trentine. 
Parte I. Monumenti entro la cinta romana. — 


Pag. 388 con tav. f. t. Libreria Moderna 
A. Ardesi & C., Trento, 1931-IX: L. 8,50, 
a beneficio della refezione scolastica delle 
Scuole elementari di Trento. 


Pagine piane e bonarie di un precettore che . 
guida i discepoli (in questo caso gli insegnanti 
elementari di Trento, ai quali l'opera è dedi- 
cata) in 26 passeggiate, attraverso 1 monumenti, 
i cimeli, le istituzioni della zona compresa entro 
l'antica cinta romana. 


FLorES EDUARDO. — Luigi Palmieri. — Pag. 36 
con tav. f. t. Ed. A. Miccoli, Napoli, 1932: 
ER; 
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398 RIVISTA MENSILE DEL T. 
Di CastELNUOvo ARTURO, — Il probiema della 
montagna, — Pag, 360 con 65 illustraz., rilef. 


bodoniana. Ed. Paolo Cremonesi, Via IV No- 
vembre, 146, Roma, 1932-A: L. 30. 


L'importante problema è considerato nei suoi 
varî aspetti dall’A., che crede specialmente alla 
possibilità della resurrezione demografica ed eco- 
nomica della montagna, Una parte del libro, e 
non certo la’ meno interessante, è dedicata al 
risultati di un referendum indetto dall'A, tra per- 
sone di particolare autorità e competenza, L'opeia 
sì chiude con due interessanti studi, del Prof. An- 
gelo Mariotti, Direttore Generale dell'’E.N.I.T. e 
del Comm. Ettore Pagliari, sul Turismo montano. 


Borromeo CarD., FEDERICO. — De pictura 
sacra. — Testo e vers. a cura di Carlo Casti- 
glioni, dottore della Bibl. Ambrosiana. 
Introduz. di Giorgio Nicodemi. Pag. 110 
in 4°. Camastro, Sora, 1932-X. Senza 
indicaz. prezzo. 


Il volume apre la serie di una « Collana Fride- 
riciana », che si propone di «pubblicare opere del 
Card. Federico Borromeo edite ed inedite, e studî 
intorno alla sua attività scientifica letteraria, se- 
condo il desiderio espresso da molti studiosi ». Il 
carattere predominante nella grande figura del 
prelato milanese, quello del riformatore dei co- 
Stumi, ispira queste pagine, dove il tema dell’arte 
è trattato soprattutto nei rapporti della morale: 
ma trattato da uomo che l’Arte aveva in grande 
concetto, come dimostrò, fra l’altro, colla fonda- 
zione della prima Pinacoteca pubblica. L’edizione 
e la versione sono molto accurate e l’introduzione 
che vi ha premesso Giorgio Nicodemi, Sovrinten- 
dente alle Raccolte d’ Arte del Comune di Mi- 
lano, ne mette in luce la genesi filosofica e le di- 
rettive di ordine morale. 


CHiesa GALLI C. — La Chiesa di S. Maria 
degli Angeli in Lugano. — Pag. 78 illustr. - 
Libreria Intern. A. Arnold, Lugano, 1932: 
Frs. 3,50. 


Guida chiara, maneggevole, con ottime ripro- 
duzioni delle opere d’arte contenute nella bella 
chiesa francescana degli Angeli particolarmente 
notevole per gli affreschi del Luini, che vi ha creato 
il suo capolavoro, 


Gabriele D’ Annunzio combattente al servizio 
della Regia Marina. — Pag. 310 in 4 gr. con 
numerose illustrazioni, autografi e grafici: 
L. 30. Peri Soci delTouring: Li 12.°— Le 
Cronache navali dell’anno 1859. — Pag. 84: 
L. 8. Per i Soci del Touring: L. 4. —f Ammi- 
raglio BAUER. — {Il Sommergibile. — Traduz. 
del Cap. di Vasc. W. Pini e del Cap. di Freg. 
A. Parona. Pag. 120: L. 10. Peri Soci del 
Touring: L. 7. — Editi dall’Ufficio Storico: 
dello Stato Maggiore della R. Marina, Roma. 


Sono le più recenti pubblicazioni dell’Ufficio 
Storico dello S. M. della R. Marina. Della prima 
di esse, compilata dal Cap. di Vasc. Guido Po, 
avemmo già a parlare in questa rubrica. Le due 
successive, riguardanti le cronache navali degli 


anni 1859 e 1870, sono dovute al Col. Commissario — 




























































C.I. — LE VIE D'ITALIA 


R., N. Giuseppe Gonni che ha 
contributo alla conoscenza di due 
periodi del nostro Risorgimento; 
all'ultima pubblicazione, rigu 

del sommergibile in guerra, la sua ge 
diritto internazionale, le sue possibijità” 966 
basti dire che il suo Autore fu fino gli vene 
clel servizio sommergibili in Germania, e ° 

pi 


De Mori A. — Carbonizzazione e gi 
del legno. — Pag. 143 con 49 {ao 
S. Lattes e C., Torino: L. 7, Iustra? 


4» 
Lin. 





Questo volumetto ha finalità di dimmi 
propaganda del carburante solido e de 'azion 
chi per la sua produzione ed utilizzazione. PP aree, "> 
infatti utilmente raccolti e coordinati molti so 
apparsi in proposito su Le Tt 
L’Alpe e su Il Legno. 


Vie d'Italia obi 
GortHE W. — Viaggioin Italia. -Traduz si 
tonio Masini. Firenze, Salani, 1932-X.j 3 
Il volumetto fa parte dell’ Edizione Rin 


O 


I Classici, e si fa notare per il comodo # Si ti 
l'elegante veste tipografica e soprattutto Wa 
purezza della lingua e la felice interpretazione 
traduttore. - Ana 


Jacopi GIULIO. — Lo Spedale dei Cavalier 
Museo Archeologico di Rodi. — Pag. 138° 
numerose illustrazioni. Libreria dello S 
Roma, 1932-X: Emo: + 2 


E’ una chiara e sistematica descrizione € 
l’edificio che «costituisce il fulcro dell 
medioevale », e del ricco Museo Archeolog 
vi ha sede. x 
LAZZARESCHI EUGENIO. — Lucce 

illustr. Soc. Ed. «Nov 

1932-X. Senza indicaz. p: 


E’ un volumetto di propagande 
blicato a cura del Muni i, 
in poco spazio molte no 
diffondendosi specialme 
monumenti, considere oa 


GUIGLIA G. — Guida invery 
Alpi Liguri. — Sci @ 
Ligure del C..A. Tifo: 

dal vero, pag. 27% 


In 120 itinerari | 
sciatore, descrive le p: 
nelle Alpi Liguri, ( 
Marittime che, secc 
geografi, va dal ( 
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volumi insieme. 





I provincia. Guida 
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\ Via deì Montamini, 37, 
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punuatt0 


Giena 


NO] IZIK | 
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D ECHI 399 

ScHIAVvI Ing, ANDREA Il restauro della chiesa 
di S. Sebastiano di Leon Battista Alberti in 
Mantova. — Pag. 42 in 4° gr. con illustraz, e 


: > # n. . L) DO 
INI Pag. 312 piante. Stab, Tip. Eredi Segna, Mantova, 
e Forze Armate » 1032-X. Senza indicaz. prezzo, 
( } storiche è l Ton . 1 

eta Pag. PicA AGNOLDOMENTICO. - L'ultima dimora de- 
sca de «Le HTorze gli Atellani. Pag. 28 in 4° con 7 illustraz. 
‘hreria di Scienze © Tip. Pontificia € Arcivescovile di 5. Giu- 
m ra-20, Roma, seppe, Milano, 193I-4. Ediz. di 500 esem- 

indicaz. prezzo. 


plari numerati. senza 


NATTA GIULIO. — Corso di 
Chimica Analnca. — Vol. I. Chimica Anali- 
tica generale e qualitativa. — Pag. 384. Libre- 
ria Ed. Politecnica, Milano, 1932-X: L. 60. 


FERRARI ADOLFO - 


Risorse idrauliche per forza motrice utilizzate 


i x NET, al a OYÌ "= \ PE "0 d 5 

pepRETI! Dott. Lato eco È pistone e ancora dispombili. — Vol. I. Adige. — 

per Chi Za pì E Ì " ‘Padova: Pag. 144, con numerose carte topografiche 
"” n — za nno «C1TOore, c A. E Anto rt ° 
d'auto. = e a colori. Per cura del Ministero dei LL. PP. 
iaia Servizio Idrografico. Libreria dello Stato, 

SETA 1031-IX. Prezzo: L. 50. 

vanni Ing. ALDO. — Il Libro dell’ Allievo 33 9 

Comsettta CI iseenatori). — ediz., pa- Ì si dei 
Artista (Lutti disegnatori) Il | _ Brevi nozioni d’igiene. — 


sine 368, rilegato, 300 figure. Ed. G. Lava- 
gnolo, Torino, 1932. Prezzo: L. 22. Aggiun- 
gere Ì. I per spediz. raccom. 


Bonacossa Ing. LUCIANO. — Accumulatori 
elettrici (Tipi, impianti, calco, applicazioni). 
- TII edìiz., pag. 200 con I22 fig. Ed. G. La- 
vagnolo, Torino: L. 7. Aggiungere L. I per 

spediz. raccom. L'editore G. Lavagnolo 

Corso Vittorio Emanuele, 123, Torino), 
corda lo sconto del 10% ai Soci del T. C. I. 


% 
ac L SC 
che facciano acquisti superiori da L. 50. 


















FRUMENTI 
DA SEMINA 
SELEZIONATI ED ORIGINARI 
rditc Cologna V. 
Genti! Rosso 
Ibrido Fam. 96 
Mentana Noé 

Villa Glori Rieti 


AVENE - ORZI - SEGALI 


Chiedere campioni ed offerte a: 


FRATELLI INGEGNOLI - Milano 


Corso Buenos Aires, 54 
Piazza Duomo (Pass. Via Orefici) 


Stabilimento fondato nel 1817 
Il più antico d’Italia 
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CIROPPO. 


SAITTA SALVATORE. 
Pag. 96. Ed. N. Giannotta, Catama, 1932-X: 


jr 700: 

ANNA ERRERA. — Vita di Mazzin. — Pag. 370- 
Casa Ed. « E. S. T. », Milano, Via Rossari, 5: 
IATA" 


CoLoMBo ADOLFO. — Carlo Alberto. — Pag. 208 
con tav; f. t. Ed. Soc. Naz. péI la Storia del 


Risorgimento Italiano. Roma, 1931-IX. 
Senza indicaz. prezzo. 
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CUCINE E FORNELLI A GAS 
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n I LE VIE D'IFA 
TUTETA MENSILE DEL T. ©. 4: 
400 RIVISTA ME. è 
II Car- ‘OLIMENE GIUSEPPE. — La chiesa + 

QUAGLIARELLA P. Pier TOMMASO. I avello Pag. 200 con 16 Comi, 
pre saziazinte Naboli Pag 2606 001 4 1, fel eli | tav. {È i 

PICCILA Maggi we di Nap L. CL$a « Fa. Mari ) | Li Seco O, Melfi: pf È d 

f illustra? Fd, Salvatore Mazzolino, ì . n 20, Re 

ranto, 1932: L. 15. [3ASSI TI GO. L'Italia € l Arabia è 9 

x ” I f) U è i, 5% SS] NÈ é tral. ni 

Lunario delle Muse 1032-X. Pag. 300. ‘ SUP Pag A; i p DATI Nipoti, i Lora: 

bl mei to Bi. Ì, blioprafi O al f_umari0 (Li {LE 103 Po ‘e }* A En. 


/ 
Pag. 316. Alleanza NaZo- 
nale del libro Via P. da CannoDIO, i» tao Te 
È 7 pa ) -k 
. > RSS % i) | - : , LI ,% , PP” 
Ml: IRC a kx petlivaIn . vs | ! kad HOC] 


r ; 8; x \ 
Mus [Q3S2=.\, KERRARIO | 


RIPAMONTI V. - Remimiscenze e ricordi - Mono- 


toa GI. —- La tramelocedì 3 
ai i sa: Sd POI i ao. 80 VERETTI LUI i i gedia A 
grafia di Arizzano e sue jrazi 0A ! Intra di Vittorio Alfieri (Studio CrItIco) _ pidele, 
- Y . ( Se, $ . . È CS 
llustr. Off. Tipografica Verban Fd. « Novissima », Firenze, 1932-X.5 iù 
1932-X. Senza indicaz. prezzo. gn de di 
MayER ALDpo. I utti dicono : 4 c SI DÌ to 19 | 
che... - Novelle — Pag. 230. Statistica dei Soci a agos 32-X, 


Trewve S, Treccani, tum- 


! to la quota al 31 agosto 1932 
ì i i n2-X- i annuali che avevano rinnova N. 
nai il, Milano, 1932-X: ade anfiaii per il 1932 iscritti alla stessa data ............% 


Soci Vitalizi iscritti al 31 dicembre 

CAPPELLINI ANTONIO. — Di- 

zionario biografico di Geno- sto 1932. 7-1 
vest illustri e notabili. — Cro- 
nologia dei Governi di Geno- 


, . si* . . . . - D . e 1 1931 che non a Ò ” “zii 29] 
va. — Pace. 17 sso A. bili rinnovi Soci annuali già iscritti nel 19. on paga- 
va. — Pag. 174. Presso l’A., RR See an del 1932,e presumibili nuove is ci © 


Ufficio Stampa del Munici- 
pio Genova, 1932-X: L. 12. 





Direzione e Amministrazione: i 
Tourino CLus IraLiano - Milano, Corso Italia, 10. 


II Ottobre, 100. pi 
Pes t Modiano ,, - Milano, Corso XXVI ( 
DISMDE: Nottata Sade Pubblicità: Capriolo & Massimino - Milano, Via Carlo Poma, 7. 


(senza impegno) 


Damig. da Kg. 50 a L. 6,40 L. 320 — 
» » » 35 » » 6,50 » 227,50 I 
» » >» Delusa: 68.80 » +65 — \ 
» » d:-20: 2.306. 0 » 134 Li 


Cassa da Kg. 50 Sapone vero Marsiglia al 72%. 


la 


| prezzi suddetti sono per pagamento anticipato (u: 


4 


rof. Ing. GIUSEPPE, — 


ll, Milano, 1932-X: ; tav. {oo 


. . o_o ® - . »| . 131 agosto 1932 È 12 400 
Vitalizi iscritti dal 1° gennaio a ) 
Sii Vitalizi in corso di pagamento rateale al 31 ago 


OLIO PURO D'OLI 


Prezzi speciali per i SOLI Soci del 


Marca GM I 
Extra sublime di l® pré 
Peso netto — 
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postale N. 4/47). Per pagamento «n assegno ferk 








cent. 20 al Kg. Recipienti nuovi ‘gratis. Porto 
merce resa a domicilio (ove c'è servizio) ANN 


Ai soci del T. C. I. che ne fanno richiesta, si 
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DI ANELLI] 
SEMIPNEUMATIC | 


HUTCHINSON 


| 


PUO' SODDISFARE | 
TUTTE LE ESIGENZE è | 
UN ANELLO PER OGNI 
TIPO DI AUTOMEZZO 
» INDUSTRIALI, ÎMPRE. 
SE DI TRASPORTI, GA- 
RAGISTI, REALIZZERETE 
FORTI ECONOMIE, 
MONTANDO 
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ANA RESA aLtA 
SEMI-PNEUMATIC 


HUTCHINSON 
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gh) SANTA FOSCA |Fy 

Wi PIOVANA \K 

No: | DUE SECOLI DI CRESCENTE SUCCESSO 
PRESERVANO DA MALATTIE 


Esercitano una benefica azione allo stomaco, 
È stimolano le funzioni del fegato, curano la 
stitichezza e le sue dannose conseguenze, 


Inscritte nella Farmacopea Ufficiale Italiana Bf? 


Gif Scatola di 60 pillole Lire 3,30 (ovunque) ' 


LE POLVERI E LE CARTUCCE 
DA CACCIA E DA TIRO 


” 
N 


della 


SOC. BOMBRINI PARODI DELFINO 


offrono îe più assolute garanzie perchè: 


STUDIATE dateznici specialisti, con criteri. 
superiori a quelli della semplice speculazione; 

FABBRICATE con materie prime sceltissime 
e con ogni cura nel grandioso Stab. limento 
di Segni (Scalo); 

COLLAUDATHE severamente dal Banco di 
Prova di Segni, attrezzato con i più moderni 
e perfetti apparecchi. 
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«GUSTAVO MODIANO » - MILANO 
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